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La Gazzetta Marittima

PER COPRIRE IL VUOTO CHE STA LASCIANDO FERRANDINO

Assoporti, Mariani segretario
e Monti in stand-by su Palermo

Intanto ci si interroga sul ruolo dell'associazione dei porti
Italian! quando sara completata la Riforma di Graziano Delrio

ROMA - Per qualcuno, su As-
soporti & stato calata il collodiano
“velo pietosey”, inattesa che la
Riforma di Delrzo entri finalmente

in regime operalivo. Della serie:
yuali funzivui aved Passociaziome
delle Antonth portuali di sistema,
visto che la Riforma prevede un

organo collepiale consultivo (una
specie di conferenzs del serviz
delle presso il minisie-
ro? Martedi scorso il tema & state
affrontato o vn direttivo allapate

della stessa Asseporti. con la pre-
senzil di una parte dei presidenti di
AdSPgiddesignati relazione svolia
da Pasqualino Mont, che & ancora
in attesa dell’ ok di Crocetta per la

(segue a pagina 4)

Mariani
segretario

sua prevista nomina al ki presidenza
dell* AUSTE di Pelertine it seanbra
linutmente in dicitura d’arrivo,
Comunque vada, Assoporti
polra essere ridimensionata (15
president: invece degli attuah 24)
e doved ricavarsi un suo nsolo che
non sindi scmplice “sindacato” dei
presklent: delle Amhorities. Forse ¢
Prests pes diesi 23l oncsseine am
“mission”: bisogno che la Ritorma
sia cumr!euna. che gl organismi
nazionali stano nominati e che if
governo (quale poverno & lecilo
chiedersglo,oggirabbia finalmente

Paclo Ferrandino

LT,

Francesco Palmiro Mariani
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espresso itle e potenzialitd della
“nvoluzone poriunle italiana”.
Inanto, si come ai rimedi per
Tormai confermata uscita del
sepratario genernle dottor Poolo
Ferrandino, destinate ad assume-
re il ruolo di segretario generale
dell’ AdSP di Ravenna. Nella rin-
nivne i marledl o fronle di varde
disponibilita emerse in ambito di
consiglio direttivo, sarebbe stato
decisodiaffidane provvisorianiente
I'incarico di segretario genemle
di Assoporti a Francesco Palmiro
Mariani, gid presidente dell’ Ap
¢ poi commissario di Bari. La
devisione “liber:t” Ferrandino per
) nuave incarico: con il presidente
dell’autorith ravennate Danicle

Rossi che preme per averlo al
fiarco. L avennate & ra

le pacheche, come abhiame serito
11 22 {ebbraio, ha pid costituito il
comitato di gestione & ha messo a
fuoce il programma per il nuovo
piano triennale.

Paolo Ferranding, storico segre-
tario generale di Assoporti, ha una
lunga esperienza anche ministe-
riale. Do Ta B sulba politica
poctusk: iafiana, entrain Assoporti
nel 2000 e diventa segrewario ge-
netle ned 2009, I precealens @
stato funzionario dell’nllora mum
stero della muring mercantile, con
numeresi incarichi anche curopei
e con pregevoli approfondimenti
sulla tegistazione poruale inche
nelcampodellasteurezzn. Haanehe
insegnatoall’universithdi Romaed
Tuntenmtonusier dispecializrasione
sulla pohtica dei trasporti.
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Ferpress

Trieste: porto e interporto sempre piu integrati. D'Agostino, toglie-
remo pit di 15 mila camion dalla strada all’'anno

(FERPRESS) - Trieste, 3 MAR - L’ Authority giuliana continua a lavorare per una completa integrazione tra porto e
interporto di Trieste. Sono stati consegnati oggi alla societa di logistica Alpe Adria da Autamarocchi, 15 trattori siradali
trasformati in macchine operatrici per le operazioni di carico/scarico di semirimorchi ed altre unita di carico carrellate,
in funzione dello shuttle ferroviario Ro-La che collega il Punto franco nuovo dello scalo giuliano all’interporto di Trie-
ste (Fernetti).

Il servizio, operativo da novembre 2015, ha una frequenza giornaliera ¢ viene impiegato per trasportare i semirimorchi
movimentati infout dalle navi Ro-Ro che scatano a Trieste.

La Ro-La o “autostrada viaggiante” ha il grande vantaggio di permetiere la combinazione de! traffico stradale con quel-
lo ferroviario, attraverso 1'utilizzo di un treno sul quale vengono trasportati camion completi.

L utilizzo di tale servizio su una tratta di breve distanza, rappresentato una soluzione altamente innovativa nel ramo dei
trasporti intermodali e combinati, con notevoli vantaggi non solo logistici, ma anche ambientali. *Quesie implementa-
zioni sono piccoli passi per raggiungere grandi risultati” - ha sottolineato il presidente dell’ AdSP, Zeno D’ Agostino,
durante la cerimonia di consegna dei nuovi mezzi. “La riduzione dei flussi di veicoli pesanti sulla viabilita urbana, avra
innegabili benefici in termini di riduzione delle emissioni e di miglioramento della sicurezza stradale. Toglieremo pid di
15 mila mezzi pesanti annualmente dalla sirada”.

L'acquisizione delle 15 nuove motrici a supporto del servizio {erroviario che fa da navetta tra mare e Carso, & anche uno
degli ultimi 1asselli per la piena integrazione dello scalo giuliano con il suo interporto principale. Passo linale per il ri-
lancio completo della struttura anche dal punto di vista economico, ha concluso D’ Agostino sard “la prossima attivazio-
ne del Punto franco presso Fernetti”.
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L'Informatore Navale

PORTO E INTERPORTO DI TRIESTE SEMPRE
PiU’ INTEGRATI

D'AGOSTINO CON VERTICI ALPE ADRIA E AUTAMARQOQCCHI DURANTE LA CONSEGNA DE1 NUOVI MEZZI

SCHUTTLE FERROVIARIO RO-LA TRA PUNTO FRANCO NUOVO E FERNETTI: CONSEGNATE 15 NUOVE MO-
TRICI DA AUTAMAROCCHI AD ALPE ADRIA A SUPPORTO DEL SERVIZIO. D'Agostine: “Sene piccoli passi per

raggiungere prandi risultati. Toglieremo pitt di 15 mila camion dalla strada all’anno e a breve sara operativo il Punto franco a
gEiung 8 8 P

Cernetti’,

Trieste, 3 marzo 2017 - L' Authority giuliana continua a lavorare per una completa imegrazione tra porto ¢ interporto di Trieste.
Sono stati consegnati ogei alla societa di logistica Alpe Adria da Auvtamarocchi. 15 wrattori stradali trastormaii in macchine operatri-
ci per le operazioni di caricofscarico di semirimorchi ed altre upitd di carico carrellate, in funzione dello shuttle ferroviario Ro-La

che collega it Punto franco nuovo dello scale giuliano ali”interporto di Trieste (Fernetti). \

Il servizio, operativo da novembre 2003, ha una (requenza giornaliera ¢ viene impicgato per trasportare i semirimorchi movimentati
infout dalle navi Ro-Ro che scalano a Trieste.

La Ro-La o “autostrada viaggiante” ha il grande vantaggio di permettere la combinazione det traffico stradale con quello ferrovia-

rio. altraverso "utilizzo di un treno sul quale vengono trasportati camion completi.

L utilizzo di tale servizio su una traita di breve distanza, rappresentato una soluzione altamente innovativa nel ramo dei trasporti
imermodali ¢ combinati, con notevoli vantaggi non solo logistici, ma anche ambientali. *Queste implementazioni sono piccoli passi
per raggiungere grandi nisultati™ = ha sottolineato il presidente dell” AdSP, Zeno D' Agostino, durante la cerimonia di consegna dei
nuovi mezzi. “La riduzione dei flussi di veicoli pesanti sulla viabilith urbana, aved innegabili benefici in werimini di nduzione delie

emissioni e di mighioramento della sicuresza stradale. Toglieremo pid di 15 mila mezzi pesanti annualmente dalla strada™.

L acquisizione delle 15 nuove motrici a suppono del servizio ferroviario che fa da navetta tra mare ¢ Carso, ¢ anche uno degli ulii-
mi tasselli per la piena imegrazione dello scalo giuliano con il suo interporto principale. Passo finale per il rilancio completo della
struttura anche dab punto di vista economico. ha concluse D' Agostino sard “la prossima attivazione del Punto france presso Femet-

.

1.
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Il Nautilus
PORTO E INTERPORTO DI TRIESTE SEMPRE PIU’ INTEGRATI

TRIESTE - L'Authority giuliana continua a lavorare per una completa integrazione tra porto e interporto di
Trieste. Sono stati consegnati oggi alla societa di logistica Alpe Adria da Autamarocchi, 15 trattori stradali
trasformati in macchine operatrici per le operazioni di carico/scarico di semirimorchi ed altre unita di carico
carrellate, in funzione dello shuttle ferroviario Ro-La che collega il Punto franco nuovo dello scalo giuliano
all'interporto di Trieste (Fernetti).

Il servizio, operativo da novembre 2015, ha una frequenza giornaliera e viene impiegato per trasportare i se-
mirimorchi movimentati in/out dalle navi Ro-Ro che scalano a Trieste.La Ro-La o “autostrada viaggiante” ha
il grande vantaggio di permettere la combinazione del traffico stradale con quello ferroviario, attraverso
I'utilizzo di un treno sul quale vengono trasportati camion completi.

L'utilizzo di tale servizio su una tratta di breve distanza, rappresentato una soluzione altamente innovativa
nel ramo dei trasporti intermodali e combinati, con notevoli vantaggi non solo logistici, ma anche ambientali.
“Queste implementazioni sono piccoli passi per raggiungere grandi risultati” — ha sottolineato il presidente
dell’AdSP, Zeno D'Agostino, durante la cerimonia di consegna dei nuovi mezzi.

“La riduzione dei flussi di veicoli pesanti sulla viabilita urbana, avra innegabili benefici in termini di riduzio-
ne delle emissioni e di miglioramento della sicurezza stradale. Toglieremo pili di 15 mila mezzi pesanti an-
nualmente dalla strada”.

L’acquisizione delle 15 nuove motrici a supporto del servizio ferroviario che fa da navetta tra mare e Carso, &
anche uno degli ultimi tasselli per la piena integrazione dello scalo giuliano con il suo interporto principale.
Passo finale per il rilancio completo della struttura anche dal punto di vista economico, ha cencluso
D’Agostino sara “la prossima attivazione del Punto franco presso Fernetti”.
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Il Secolo XIX

LOGISTICA

Porto di Trieste,
quindici motrici
per Alpe Adria

TRIESTE, CAutherity giulia-
na, si legge in una nota, conti-
nua a lavorare per una com-
pleta integrazione traporto e
interporto di Trieste. Sono
stati consegnati alla societa
Alpe Adria 15 trattori stradali
trasformatiin macchine ope-
ratrici per le operazioni di ca-
rico/scarico di semirimorchi
ed altre unita di carico carrel-
late, in funzione dello shuttle
ferroviario che collega il Pun-
to Franco dello scalo giuliano
all'interporto di Trieste (Fer-
netti). Il servizio, operativo da
novembre 2015, ha una fra-
quenza glornallera e viene
impiegato per trasportare i
semirim orchi movimentati in/
out dalle navi Ro-ro che scala-
no Trleste. L'acquisizione del-
le 15 motrici - si fegge - & an-
che uno degli ultimi tasselli
per la piena integrazione del-
lo scalo giuliano con il suoin-
terporto.
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La Gazzetta Marittima

Paolo Costa:
I'addio
a Venezia

VENEZIA - "1 risulisti che
abbiamo ragpiuato in questi
oltc nnni sono troppo belli
per essefe riccontats, senza
dimostrazionc di supponen-
za. diciamo che sono stato

fortunato”. Cos! il presidente
nscenledellm
di Venesda, Pzolo Cosla,

sintetizzato la sua presidenza,

(segue in vltima pagina)

L
Paolo Costa:
’ -*
Paddio
nella conferenz stampa di fine
mandato,

“Faceio 1 mugliori augun - ha
premesso - al nuovo presidenie
che ariverd tra qualche giomno
¢ non mancherd di consegnarpli
net modo pib opporiuno Je e
valutazioni. di cui fard il conto
che crede”. Nel lunpo discorso,
Costa ha nngraziato nelte persote
per “guesta meravigliosa espe
rienza, che non credevo, quando
¢ iniziata. che sarebbe stata cosi
stimolante, interessante ecapace di
colnvoleenni™: Gl “equipsggio™
dell (91 lavora-
tori direni e #F nelie controltare)
che ha “dimostrat in giro pes i
mondo i successidi questa Autonitd,

it apprezzata altrove che qui, per
acapacith di keggere quanto si sta
facendo’ ,aglioperatorn portualiche
uvisncacne it Bisfidod dportime

4/3/2017

Venesin sni mercali coniendibili®,
a coloro che harno nceetinto In
muova ‘rivoluzione portocentrica
dei anereati”. “L'unico nmpianto
s cui bisogneri nilettere - ha
deuto - & che ¢ sono state poche
partecipazioni dell’imprenditoria
veneziana a quesie nivoluzioni™,
Ancora nngraziament per le ou-
torith con cui Apv ha collaborato
“trovando forme di collaborazione
che realizzano di faltoguanto ades-
sochiede L riformn Delriv-Madin™
¢ e istituzioni. anche se “non
sempre & stato possibile trovare
ura lunghezza d' onda comune™.
Sulla gestione degli otto onm.
Cosia ha spiepato; “abbiame ap-
profittato defla crisi. cercando di
capire i punti deboli e quali | punti
[owti su cnd puntare o volta che
ln crisi sord tinita. Ad esempio. a
Porto Murghera abbiumo cercato
di reinventire quesie aiee per ri-
posizionarct su setton compelilivi
Tuttoquesto lo abbiamo fano risol-
vendo i due nodi della difficolta di
ingresso detle navie delladifficolid

di uscila delle merci, impiegando
risorse ingenid con investiment
anticiclici™. “Oggi- hasotiolincato
- nbbiamo un sistema efficiente, in
e, ned exermpio, wncle se nessunn
lo sottolinen u livello povernativo.
nel 2016 abbiamo visto uscire tanti
treni quasi quanti Trieste, ma con
un +46% e ulleriori copacia di
crescita”.

*Daua lato - ha poi detto- lascio
un progetto completo e coerente,
in hase al guale hisopoa decidens,
guardando al 2030, quali sizno gli
obiettivi massimi raggiungibili per
containet, to-ro. rinfuse ¢, soloindi-
ne. perché ahbiamo un potenziale di
mereaioaltissimoequindic’e poco
da fare, crociere. E poi lasciamo
dei dossier aperti, su questioni che
avrehbern dovine essere chise
da wmpo. ma che continvano ad
andare su e gidy, per incapacith di
decidere e scilomppresentazione
dei problemi di Venezia nispetto
al Govemo, visto che mettendo
insiere il fatto che siame il porto
pil vicino al Brennero e il punto

pid vieino al centro Europa per
I"Osiente, siamo il puato di inter.
scambio di maggior convenicnza
sulla Via della seta”. Tra i dossier
aprerti, il terminal offshore Visps
{rignardo al quate**Venczin, Trieste
e Capodistria devono ragionare in-
sieme, nellotticadelle palenzialith
dell’ Alto Adriatico™). la soluzione
del passaggiodellecrociere in Baci-
oo San Marce (i) decreto Clini Pas-
s2rasta per compiere cinque anni: in

vno State di diritto, si applicano le
feggi, menine quinon sitiene conto
che sidicecheel” Autonith portuale
a dover individuare 1 alternativa.
F I'iden che non si pod seavare
in loguna & una delle pid grosse
fesserie™), ma anche il tema del
mercato ra-ro con la Turchia (che
prevede un privilepio per Trieste
in bise ud un decrete minisieriale
del 1980 ¢ quelle della conca di
navigarione, "Tulte piccole-prandi
cose - conchile Costa - che, se ci
tossero, darcbbero al Pacse uno
risorsaincredibile concuirisolvere
molti dei suoi problemi”™. (ANSA)}
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L’Avvisatore Marittimo

PORTO DI GENOVA

Vte, nuovo record mowmenti sulla Occl Brussels

Volui-Prd ltn annunciato che Qocl

Bnussels, assegraia al servizio Loop M
del consorzio GG ed attuaimente in lavorzio-
e, ¢ previsia replizzare 4.260 movimenti. Le
operazionicommerctall iniziaic ncllagiomatn
digiovedinllk: 15.dovrebberotenninaredome-
nica, Il muncro di mos imenti indicate rappre-
sentail record sioncodicomainermov imentati
i i singolo scalo presso il nostro lerminal
1 precedente record (3.910 operaziom sbatcw/
imbarco) era stato raggiumo a senembre del
2013 sulla mA Hyundai Brave, all 'epoca ope-
rantesullo stesso servizio. Nel mese di Febbrma-

4/3/2017

io 2017 il ienminal PSA Voliri Pra del pono
di Genova la movimemao 117.554 1eu. pari
all’8,2 %% in pii rispetto a gennaio 2017 a
all’11,7 %4 in pin rispetio a febbrio 2016,
kd & stato record assoluto d contenitori anche
per il porto di Genosa in geneale. [ container
mos inentati 3 pennaio 2017 hanno raggiunio
una npova vena:  inizio d anno comincia
dungue nel miglivwe dei modi ¢ le prospetine
per 11 2017 per Uintero scalo possune essene
impromateall’ottimismo. 1teu nel prisno mese
dellanno cresconp del +11. 7% ¢ mggiungono
quota 186304 contro1 166 829 dedl anno pas-

-I:“'

sate, Ui oltinw inizio per lo scale di Genova
che confenma ta sua leadership in Jadia el
senote dei contenitori e che nel 2016 ricordia-
mo ha sabtlito il nwovo record di sempre
con 2297917 (eu.

Lo scalo di Genova intanto ¢ intcressalo
da una seric di mov imenti anche azionan che
doniebbera cambiare il volio alle banchine
all’ o della Tantena 1 Sech aconbialo
proprietd, conil passaggiot foudi Inlracapitil
¢ Infravia, mentre § Messing sono impegnati
neclla cessione del 49%. del capimle del grupo
a Msc.
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The Medi Telegraph

Vte, record di moviment sulla Oocl Brussels

Genova - Psa Voltri-Pra ha annunciato che Oocl Brussels, assegnata al servizio Loop M del
consorzio G cd attualmente in lavorazionc, ¢ prevista rcalizzare 4.26( movimenti. Lc operazioni
movimenti indicato rappresenta il record storico di container movimentati in un singolo scalo presso
il nostro terminal. 11 precedente record (3.910 operazioni sbarco/imbarco) era stato raggiunto a
settembre del 2013 sulla m/v Hyundai Brave, all’cpoca operante sullo stesso servizio, Nel mese di
Febbraio 2017 1l terminal PSA Voltri Pra del porto di Genova ha movimentato | 17.554 teu, pan
all’8,2 % in pill rispetto a gennaio 2017 a all’11,7 % in piu rispetto a febbroio 2016.
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Il Bollettino Avvisatore Marittimo

Governo risponde ai terminal

Concessioni,
"I porti possono
fare da soli"

R:mn. In attesa di un nuove regolamento sulle
oncessioni, le autorita portuall -ora Autoritd
di ststema portuale {Adsp)- possono. anzi devono
atidiare avantl ln aulonomla nel procedimenli di
rinnove. Lo ha stabilito il governn rispondendeo al
deputato del ' Marie Tulle che ha chissto al mi
nistero del Trasporti come procedere sul prolun-
wrmenio delle coneesstonl per L iee termlnadisd del
porto di Genava: Spinelli, SECH e San Glorpin,
<Lt stngole auterita portuali sone 1z uniche depu-
1ate, nell'ambiio del regime di autonomia assegna
to loro dalla legge. ad effettuare valutzdoni pun-
tali cormborats da una ennoscenza approfoadita
della spectfica e varjegats realtd portuale locales,
serive I sottosegretario al divastero del ''rosporti
Simona Vicark

A fine sellembre seorso Tallura conamissario

scgue in altima pegina

Concessioni

ST o Genovs Clo-
vanni Pettorine non ba avvlale {1 rin-

nove delle eonressiond, th seadenza
nic] 2020, nonostantc il parcrc posi-

tivo del Comitatu portuale, rio
In vista della trasformazone ﬂ
I Adksp. Ora la rispusta de
governo a Tullo conbiene indicaziond
esplicite aflinché siano 12 Adsp ad
pccuparsene e ad esserne responsa-
bill. «A sepulto dellentrata in vigore
del decredo legislativo 4 agosto 2016.
1. 169 reeanie deranizazdone. ra-
donulizazione e sempltficazlone
delta disciplina concernente le Au-
lorita portuali <comtinua Viearl- la
Direzivne generale ha {ornito indi-
coziomi di carattere gencmle all: A
torita portuall per affrontare ki fase
transitorts felieata allsluazione
fella nuova governance portnale, tra
cul il richieme & valutare di volta in
volta | provvedmenti. avendo curm
di evitare aiti che incidano sulla
ptogrnuiazion: ¢ planticaeione del
nuovl entir.
Per le modalita di rinnove ci sl deve
rifure all'ullioe senlenea del Con-
siglio di Stato sulla materia. che a
glugno 2016 ha chiarito quali seno
le eritieitd attuall ned processt di as-
segnuzione ¢ rinneve delle conces-
sionl;
* la necessita di rendere trasparenti
le procedure pubbliche di rinnove e
assepnazione delle coneessiond
o Ja manieala fssaclone di Tivellh od-
nimi del canont dovath dal conees-
sionari
* Ja mancata individuazione di crite-
i per B durata delle concessionl
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Darsena nautica
cinquein corsa
Signoriniora
vuole decidere

MASS IMO MINELLA

tica, con cingue oflerte in

attesa di giudizio. & sul suo
aveolo dal giorno dell'insedia
nento, ormaidatato 2 dicem-
we 20168 Ma b stup legalu

[ Ldosslerdelladarsena nau-

I} presldente Paolo Signorini

ell'attesa delin valutazione
dell’Anac sui componanti del
comitato di gestione ha un
po’ rallentata il lavoro di Pao-
Jo Signorini. Non che il presi-
dente di siste-
ma sia asto con le mani in
mano, in questi re mesi. Ha

incontrato i rappresentanti
della comunita portuale, im-
postato il confronto ¢on i dird-
genti e la struttura, entrato
nel merito del lungo elenco di
priorita (meglio di emecrgen
ze) che attendono una rispo-
sta. E ha gid le idee abbastan-

za chiare. 11 latto é che senza
un commitato di gestione inse-
diato (a cul compete la nomi-
na del segretario generale)
no 5i pud approvare nessuna
delibera, ESignorini ha fretta
di risolvere la vicenda della
darsenanautica.

FOETO

nSEGIJR A PAGTNA 1}

Jarsena nautica, cinque in corsa: la gara € piu vicina

gretario gencrale per otto anni ¢ presi VA-

«SEGUEDALLA PRIMA DI CROMACA
MASSIMO MINELLA

FR cui & comprensibile il suo pres-

sing {discreto come compete al per-

sonaggio) nci confronti del mini
stero del Trasporti, per cul ha lavorato
decenni, che si deve pronundure sugli
ultimi passaggi relativi all'etadi Rino Ca-
navese ¢ alla “comprovata espericnza”
sui teml delia portualita di Marce Doria.
Non paiono davveroquestioni irrisolvibi-
i, Anzi,

1 sindaco Doria, che si & autonomina-
to temporancamente con I'impogno di
trovare un candidato del Comune e che
ora non disdegnerebbe fermearsi per tut-
to il mandato, & uno storico di formazio-
ne, competente sui temi industriali cin
dustriali, conosce a fondo la storia del
poriy, 1Inu sl e fonnatounelbe sul g pia
recenti. avendo partecipatoaquasi tutti
i comitati portuali coincidenti con i suoi
annidi mandato.

E Canavese, su cui nessuno pud obfet-
tareinmerito allacompetenza (& forseil
manager pubblico pit longevo d'Italia
sul frontc portuale, visto che ¢ stato se

Sul tavolo di Signorini le offerte
diFiera di Genova, Marina Fiera,
{Saloni Nautici, Leghe Leggere
Campanella e Amico & Co.
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dente per altri otto dallo scale di Savo-
i), ha sermplicementa due anni in pio
di quanto previsto dalla norma indicata
dallo stesso ministero dei ‘I'rasporti per
far parte dei comitati di gestione. Lo ha
indicuto J1 Commune di Savona, sottoli-
neando che il suo non & un incarico che
prevede compensi e quindi una derega
alla carta d'identitd pud ossere tollera

ta.

Se il ininisterola pensa allo stesso mo-
do, cioé che il termine dei 65 anni non &
cosi vincolonte, allora si pud procedere
rapidamente, dando cosi a Signorinl la
possibilitd di convocare il board e nomi-
nare subito dopoil segretariogenerale.

Dn decidere, infatti, c'e parecchio, a
cominciare appunto dal futurodelladar-
$Ena nautica, attualmente in gestione al-
la societa "1 Saloni Nautici” che faintera-
mente capo a Ucina. Sdamo parlando di
una delle areechiave per il futuro del
porto. Chi la governa e la gestisce, so-
pratiutio se by di fronte o s an acco di
tempomediolungo in cui programmare
mmvestimenti, ha una dclle carto pid altc
daglocare sul tavolo del rilancio di Geno-

Finora, di prorega in proroga, nulladi
tutto questo si & ancora reatizzato, Ov

viocheilnododella darsena vascicltote-

nendo ben presenti due alu element: il

suoinserimento all'interno del progetto

dol Blucprint di Renzo Piano ¢ln sua con
notazione prettaments nautica che ne
fanno un asvet fondamentale per il suc-
cesso del Salone di Genova. Sul tavolo
del presidente dellauthonity sono cin-
queleistanze consegnate: Flera di Geno-

va, Marina Fleradi Genova, 1 Saloni Nau-

tici, Leghe Leggere Campanella e Ami-
ca&rCo.

Una decisione rapida consente final-
mente di programmare il futuro di que-
st'area con quelle certezze che finora so-
no mancate. Non ¢ un caso che Signorini

voglia concentrarsi sul tema, chiaman-

do adiscuters, e poidelibecae, il coita-
to di gestione. Che sin necessaorio asse-
gnare una concessione lunga che possa
consentire di ammaortizzare gli investi-
ment previst non pare in discussione
Resta da decidere come procedere. Ma
surehbe utile forlo senza dilatare ulte
riormenteitempi.

T i
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Studio sui cam:
pochi specializzati,
il nodo dei turni

GALLOTTI ¢ QGUARATI >> T

o =
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LO STUDIO DELUAUTORITA]

L’ANALISI

SIMONE GALLOTTI
ALBERTOQUARATI

su flessibilita, turni, assenze ¢
indennitd di mancato avvia-
mento, gli uffici del presiden-
te Signorini hanno comincia-
to a fare i conti. E non tutto
funziona. Infattiiturni,inme-

" diasono516algiorno, maiso-

GeNova.Lamediaturnilavo-
rati al giorno ¢di 516: ¢ all'in-
circa il numero di lavoratori
che sono serviti a ottobre al
portodi Genovaperfunziona-
re, oltre ai dipendenti dei ter-
minal. Perché ci sonn i picchi,
cioé quando per sbarcare le
portacontainer, servono i ca-
malli e arrivano le chiamate.
Il numero é centrale nello
studio che ha realizzato
di Genova e
che ha monitorato la produt-
tivita della Culmv perunanno
¢ moezzo abbondante, da gen-
naio 2015 aottobre 2016. ]/ Se-
colo XIXfTheMediTelegraph ha
potuto vedere ['analisi di Pa-
lazzo SanGiorgio, compilataa
dicembre di quest'annn: & il
documento centrale del tavo-
la tra terminalisti Authority
camalli per cercare di trovare
una soluzione al lavoro sulle
banchine.E cosi, dopolo scre-
ening effettuatoda unasocie-
ta di revisionedue annifa(do
cumento scritto da Deloitte),

ci sono 888. A questi bisogna
poi sommare gli 82 soci spe-
ciali - in scadenza e utilizzati
quando sona indispanibih |
portuali della compagnia - e
gliinterinali (sono56) che de-
vono invece gestire “i picchi
dei picchi”, aiutare cio¢ quan-
do nemmeno i soci deila Cul-
mv bastano per sbarcare la
merce. Totale; 1026 lavorato-
richerappresentano la mano-
dopera portuale. Maiturnico-
prono poco pit della meta di
questo numero: per chi non
lavara c'2 l'indennica di man-
catoavviamento. [l numerodi
saci che perod ha lavorato in
quel periodo&anche inferiore
rispettoai 516: perché cisono
doppi turni, spesso tripli. «Ep-
pure lamedia turni lavorati, al
netto di ferie, malattie & as-
senze varie, al mese & di circa
20 per socio» spiega unafonte
qualificata ce questo significa
che siamo vicini al pieno im-
piegon, Vicini al pieno impie-
go perché ¢'é una parte di ca-
malli che lavora ed  moltori

PORTUALEISULLA COMPAGNIA UNICA DI GENOVA

Lavoro in porto, il nodo dei turni

Organico a due velocita: i 200 generici faticano, mentre nei terminal c’'é carenza

chicsta «perché & qualificatac
| terminal container, soprat-
tutto Pra’-Voltri, viaggiano a
gonfie veles: guesta quota
compensa una parte di por-
tualicheinvece edefinita "ge-
nerico” o comundque ha una
qualifica professionale con
poca richiesta, Per questo ad
esempic a luglio scorso, é se
gnalata una media di doppi
turni vicina a 60 (sei ore di la-
voro pill alire circa seiore do-
po una pausa). Alcune volte
sono necessari anche tripli
turni, per terminare 1l lavoro
suunanave,

Secondo lanalisi

sono circa 200 i soci
chelavorano menodi 10gior-
natealmese.E'unnumeroche
coincide, pilt o meno, conige-
nericiegliinabili,[ primié dif-
ficile riuscire a utilizzarli in-
tensamente sulle banchine,
perchéloscalorichiede molto
pid glispecializzali-dicuic'é
evidente carenza - mentre
per le attivita di rizzaggio ¢
denzzaggiodelle navi, pintto-
stochealtriservizi,c'ésovrab-
bondanza. m stima
inoltre che di questi circa 200,
circa 80 non siano idonei. La
domanda per ora rimane so-
spesa, nei corridoi di Palazzo
San Giorgio: che fare?
BY NZNDALCUNIDIRITTIR £ERVATI
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«NUMERI SBAGLIATI, SERVONO PIUSOCI» W

«Altro che esuberi,

siamo sotto organico»

I consple Bgnvenuti: «Pi_U formaziong
e ora ripensiamo l'organico complessivo»

GENOVA. «Quell'analisi? E su-
perficiale e inaccettabile, Non
corrisponde a quello che ri-
sulta a noi», Antonio Benve-
nuti, console della Culmv,
spiegasubito; aLodicochiaro:
non ci sono esuberi. Semmai
siamo solto organico: manca-
no gli specializzati e per far
fronte al lavoro nei terminal
container dovremmo essere
i l.SOOalLruche888I-.llcun-
sole spiega di aver inviato &l
CAULOELE portualiidi Genovai
numeri glusl sutsuardi,ige-
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nerici sono 224, Di questi 89
sono “pon idonei™ significa
che non possono svolgere la-
voroinbanchina, perchdsano
malati e '8 un certificato me-
dico che |o attesta. Non sano
collocabili e ia compagnia li
utilizza per servizi o attivitd
accessories. Ma anche gli altri
generici hanno poce "merca-
10™; ePerché tra gli altri 130,
ceanchegenteche nonhapa-
lenle € persone di una certa
etas, Ecco Ialtro problema;

pil passail tempoe piiril pro-

Pt e
g A *

Il consale Antonio Benvenutl

blema si allarga: i soci, anche
quellispecializzati.diventano
anzianieillavoroinportoeal-
tamente usurante. Cosi le fila
degli specializzaii si assotti-
gliano sempre pid, mentre si
ingrossano quelle dei generi-
ci.eAbbiamoisocispecialiche
invece sono giocvanis e da
quelli pud arrivare un ricam-
bia, Eppure non basta: «Per-
chd per flortuna i terminal
vanno bene e noi dobbiamo
coptirei luini, masiamosolto
organico per quel tipo dilavo-

roe. Cosa fare dei generici?
«Una partc.anchcse?lccola .51
pud recuperare con la forma-
zione. Ma non € una quota
enorme. E pat,anche ie isitu-
2ioni, ci diano una mano su
questo fronte: noi la forma-
zione la facciamo c ce la pa-
ghiamos, Ma si potrebbe pen-
sare anche ad «aiuti peranda

re in pensione e soprattutto a
servizi diversi che oggi sono
appaltati; poi bisogna ripen-
sare l'organico perto. Noi ci
siamo, vogliamo discuterne,
ma sui numeri giusti» spiega
Benvenuti. Il consale chiama
al conrronto arrorno adunta-

decma dl gnornl osta del mi-
nistra Delrio sard a Genova.
Potrebbe essere ['occasione
giusta per tracciare una stra-
da.

SLGAL,

EBYHCHDALCUHDER T IRSERVAT
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L’EX PRESIDENTE E ACCUSATO DI CORRUZIONE, TURBATIVA D’ASTA E ABUSO D'UFFICIO

Dopo la bufera sul porto di La Spezia
Forcieri torna e invoca le primarie

L'ipotesi del suo ritorno in campo agita i dirigenti Demiin vista delle comunali

AMERIGO LUALDI

LASPEZIA. Lorenzo Forcierié
tornato e 1n molt, dentra il
Partitodemocraticospezzina,
hanno comtnciato a incrocla-
rc le dita c ordinare il Maalox.

Pensavano di esserscloleva-
toditormodopolabuferascop-
piata in in-
vece, giovedisera,l'ex senato-
re sarzanesc hafattelasuaren-
trée ufficiale presentandosi
alla riunione della direzione
provinciale del Pd.

Era un po’ di tempo che non
partecipava a incontrie ad as-
semblee. Negliultimi anniave-
va diradato attivitd e presenze
nel partito, Un po’ perla sua at-

3 da presidente EIRAIIN
un po' per pole-
micaversol dirigentidel posta,

Conibiglocali, il ministrodella
Giuslicia, AndreaOrlando, e la
tapugruppu in consiglio regio-
nale, Raffaella Paita, i tapporti
sono sempiesiati lreddi men-
tre col sindaco, Massimo Fede-
rici, si eranorotti da tempo, da
quandosi scantrarono sul pro-
getto della stazicne marittima
che Forcierivoleva faree Fede-
rici no.
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Implicato in prima persona
nello scandalo che nello scorso
autunno ha decapitato

spezzina; accusa-
to di corruzione, turbativa
d'asta ¢ abuso d'ufficio; inter-
detto temporaneamente da:
pubblici uffici da un ordinanza
firmata dal giudice perle inda-
gini preliminari, Dizana Bru-
saca, Forcieri riassaporala pie-
na “agibilita” da unadecinadi
giorni, cioé da quando la misu-
ra interditliva e slatarevocata.

In turio questo periado il
partite non lo ha scaricato ma
nemmeno difeso. Freddezza e
progressive  allontanamento
dietrol'abusatadizione secon-
do cui «la giustizia deve fare il
suo corsos e sconfidiamo nel
lavure dei magistratis mentre
lui ha sempre sostenuto di es-
sere rimastovittimadiundise-
gno per esttumellerlo dalla
corsa asindaco di Spezia.

Ora, 'ex sottosegretario alla
Difesa del secondo governo
Prodi & tornato in prima linea,
sia da presidente del Dltm, Di-
stretto ligure delle tecnologie
marine, sia dadirigente del Pd.
Chi lo conosce giura che non
abbiaarchiviatol'ideaditorna-

o

Lorenzo Forcieri

re prolagonista.

I1problema équellodi verifi-
care quanto sostegno abbia e
da chi arrivi. Se da fuori o da
dentro un Pd dilaniato, oitre-
ché dalle vicende nazionali,

IL DIBATTITO INTERNO

Ma alcuni
dei suoi
collaboratori
hanno lasciato
il partito

dallo sconiro tutto locale tra
Orlando e 1a Paita, fedelissima
renziana. Certo. edifficile pen-
sare che Forcieri possa trovare
appoggidapartediuna leader-
ship del partito che lo conside-
ra ingombrante € temnibile. Ma
nella base sono in tantj ad ap-
prezzarne il fiuto politico e
labllitd disfruttare tutte le op
portunita e quindi, in definiti-
va, un probabile successore di
Federici. Soprattutto fuori del
Pdi suoi estimartori restanopa-
recchi perviadel successo che
ha riscontrato il business delle
crociere a Spezia.

Per il momento, Forcieri &
rientratoneiranghi Pd quande
alcuni-tracuiilsuolegaledifi-
ducia nonché presidente del
consigliocomunale di Sarzana,
PaoluMione - s5ono passali con
gli scissionisti di Democratici e
progressisti, L'altrasera,in di-
rezione provinciale, I'ex sena-
tore ha preso la parola invo-
cando I'adozione delle prima-
tie per lascelta del candidatoa
sindaco. Eanessunoparsoun
caso. Presto, comunque, per
definirlo un segnale della sua
inlenzione di tornare in cam-

po.
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L'Informatore Navale

Il potere di ordinanza del Presidente dellAdSP
nell’ambito della riforma portuale italiana

‘ Nctm

L’articolo & a cura dell’avvocalo “Franco Rossi, Nctm Studio Legale”

Pur essendo completamente digiuni di diritto, facendo ricorso al semplice buonsenso, si € in grado
di comprendere che la sopravvenicnza di situazioni imprevedibili ed urgenti pud giustificare
I"adozione di rimedi che, dovendosi adottare in tempi brevi, sono caratterizzati da una certa (lessi-
bilitd procedurale.

In questo contesto si inserisce il potere d’ordinanza, vale a dire la possibilita riconosciuta alla Pub-
blica Amministrazione di adottare, in situazioni d’indefettibilita ed urgenza e nel rispetto del prin-
cipio di legalita. provvedimenti di contenuto atipico ¢ ad efficacia interinale.

Il potere di ordinanza € stalo recentemente esaminato dalla sentenza del T.A.R. Liguria, 14 genna-
i0 2016, n. 37, con la quale — anticipando le modifiche da ultimo apportate al sistema portuale dal
legislatore delegatol — & stata riconosciuta la legittimitd delle ordinanze con cui il Presidente
dell’ Autorith Portuale di La Spezia aveva destinato al traffico dei passeggeri una parte del porto
spezzino e assegnato a due societd la gestione dei servizi attinenti la logistica det viaggiatori, e-
scludendo che alle stesse si applicasse la disciplina di cui all’art. 8, comma 3, lett. h), ¢ i), Legge n.
84 del 1994 nel testo ratione temporis vigente.

In particolare, seguendo il ragionamento del giudice, le ordinanze «ad efficacia provvisoriasi rese-
ro necessarie per far fronte alla mole di lavoro improvvisamente riversatasi sul porto spezzino al-
lorché le compagnie di navigazione turistica decisero di dirottare il loro naviglio da Livorno».,

Pertanto, le determinazioni impugnate trovano la loro giustificazione nell’esigenza di dover far
fronte all’improvviso aumento di traffico di passeggeri ¢ nella loro «natura estemporanea ¢ non
definitive»,

Qualificata nel modo anzidetto I'attivith provvedimentale del Presidente dell’ Autoritd Portuale di
La Spezia. il TAR ligure respinge anche la censura con cui il ricorrente aveva contestato il manca-
1o svolgimento delle procedure ad evidenza pubblica in relazione all’assegnazione dei servizi por-
tuali.

Si legge nella pronuncta, infatti, che il porto di La Spezia si & «trovaio a fur fronte ad una sitnazio-
ne di notevole favore per 'economia dello scalo e della citta, ma che esso non era preparaio a ri-
scontrare. Dua cio la necessita di agire in via urgente, con la conseguente impaossibilita di dar cor-
so alle corrette procedure applicabili nel cuso in cui si trani di assegnare delle concessioni plu-
rienmali per la gestione dei servizi marittimi»,
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- segue

La questione merita, & questo punto, alcune precisazioni.

Infatti. sebbene nella decisione si legga che «if presidente dell’ awtorita portuale risulta essersi ar-
tennto alla previsione della legge che lo abilita all’adozione delle ordinanze ad efficacia provviso-
ria», non pud disconoscersi il fatto che nel testo delia Legge n. 8471994, vigente al momento della
decisione, non vi fosse una norma diretla ad attribuire al Presidente dell’ Autorita Portuale un gene-
rale potere d’ordinanza per far fronte a situazioni imprevedibili ed urgenti.

In merito. & verosimile che il giudice, per assicurare la «remuta» del sistema portuale, abbia ricono-
sciuto il suddetto potere facendo leva sulla disposizione che attribuisce al Presidente dell” Autoritd
Portuale wogni altra competenza che non sia attribuita dalla presente legge agli altri organi
dell’autorita portiile»?2,

Una siftatta interpretazione del dato testuale, del resto, appare supportata daltla lettura
sistematica® e costituzionalmente orientata’ del tessuto normativo di riferimento, senza che possa-
no ipotizzarsi eventuali violazioni del principio di legalita,

In ogni caso, ogni dubbio in merito al fondamento del potere d'ordinanza del Presidente
dell’ Autoritd Portuale ¢ sitato oggi superato dal legislatore che, con il Decreto Legislativo n.
16972016, ha inserito all’art. 8, comma 3, lett. p) della Legge n. 84/1994 la previsione per cui il
Presidente «puo disporre di poteri d'ordinanza (...) informando, nella prima rivnione utile, il Co-
mitato di gestione»,

1l riconoscimento esplicito di poteri d’ordinanza al Presidente dell” Autorita Portuale (ora: Autorita
di sistema portuale — AdSP) nell’ambito della riforma portuale. sebbene suscettibile di generare
dubbi sut possibile contrasto con le regole dell’evidenza pubblica fissate in materta di concessioni
¢ contratti pubblici’, sembra comunque cogliere nel segno: appare doveroso, infatti, riconoscere
all’organo di vertice dell” AdSP la possibilita di procedere ad affidamenti diretti di beni demaniali,
quando cid sia imposto dall’esigenza di far fronte a situazioni imprevedibili ed urgenti non cagio-
nate dal comportamento della stessa Amministrazione.

Dlalira parte, quale controbilanciamento, sard importante vigilare sul rispetto dei  limiti
all’esercizio del potere.

17 Con il D.lgs. 4 agosto 2016, n. 169, rccante «Riorganizzazione, razionalizzazione ¢ semplifi-
cazione della disciplina concernente fe Autorita portuali di cui alla legge 28/01/1994, n. 84».

2° Cosi l'art. 8, comma 3, lett. n-bis) defla legge n. 84/1994 (nel testo anteriore alla riforma
dell’agosto 2016).

37 ClIr., art 39 del D.P.R. n. 328/1952, rubricato «Ordinanza di polizia marittima», a mente del
quale il capo di circondario per i porti e per le altre zone demaniali marittime e di mare territoriale
della sua circoscrizione, in cui sia ritenuto necessario, regola una serie di ipotesi con propria ordi-
nanza pubblica.
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- segue

4 Infauti, ipotizzando che nessun organo dell’ Autoritd Portuale sia autorizzato ad adottare ordi-
nanze provvisoric per far fronte a situazioni imprevedibili ed urgenti, si profilerebbero possibili
violazioni del principio del buon andamento dell’amministrazione stabilito dall art. 97 Cost.

5 Laddove I'ordinanza avesse ad oggetto, come nel caso scrutinato dal TAR Liguria, beni dema-
niali contendibili da terzi, e I'acquisizione di lavori o servizi specifici, dovrebbe essere ussoggetta-
ta alla disciplina dell’evidenza pubblica prevista dal D.lgs. n. 50 del 2016.

_—-———— e —
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La Nazione

FRONTE DEL PORTO

- HVORNO -
STEFANO Corsimi, presidente
designato ddPAutonti di sistema
portuale del Tiurao centro- set-
tenuicnale (Livorno e Piombine,
pitt Capraia, Cavo, Rio Marina e
Portoferrmo) armva ogg a Palaz-
zo Rosamo: e doman, come da
programma, incontra le rappre-
senlanze degli operaton che fan-
no parte degli ormai discichi co-
mizxo portuale ¢ compussicne
consultiva Mon st 32 anoora se
Corsini arriva da presidente- Qo
3231 portain tasca 'anteso decreto
b normns- o se 10 oticsa della fir-
ma da pare di Delrioarriva come
presidente “desigriato™, un gradi-
no pitsu del privao dtudino, S
vedri ogpi.

IL S5UO ARRIVO & imporiante
anche perché dopola palemic in-
tervista al sindaco Filippo Noga-
rin Ia scttimana scorsa su quaste
colonne, gh interventt del cluster
portuale hanno cendnuaro ad af-
frontare i tetri lannau da Noga-
1N came vere € proprie bombe a
mmno: la piattoforma  Curopa
“Ligin™, i dubbi sulla gara ddla
Porto 2000, il “nict™ sal marina
nel Mediceo,e specialmente il n-
chiamo alla “ricostituzone della
comunitdl porfuale” oon la Gita &
ctn Piombino. Proprio su que
stultimo terma, et ¢ siata final-
menite una presa di posiaone- 1n-
chreuann NEMUNENd Ioppo- da

paree 1 o eillu-
strundo il prugeltn it che
da ogg parterd un gruppe di por-

tuali spegnoli sulle nostre banchi-
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ILPROGETTO YET-PORT
ET-PORT E UNA S50RTA D! ERASMUS DEI PORTI ol cul

CAPOFILA LAUTORITA

DI SISTEMA

PORTUALE
DELL'ALTO TIRRENO E A CUI HANND ADERITO OLTRE
ALL'ITALIA SPAGNA, OLANDA E IRLANDA

Corsini arriva a Palazzo Rosciano
Domani vertice con gli operatori

Attesa per il primo impatto del presidente con la comunita portuale

PRIMAVERA CRUCIALE Per il porto di Livorna inizia una stagions
cruciate: oggl intanto I'arrivo del nuovo presidente Stefano Corsini

ne, per uho scambio di espentenze

in ambito europeo, il 1ana
crale “‘pro-tcmporc'%

mo Provinaali hari-
[y chea Ver-Port stanno col-
Laburandu sia operacon di Picmbi-

no, sia guelh & Livorno come
TDT, Cilp, LTM, Smrermar ¢
Lorenani. Ringraziandch della
collaborazione, Provinciai ha
chiosate: *Questo &1l segnale con-
creto che la comunita portuale al-

largata & gia un dato di fatto, an-
che se qualeuno (il sindaco Noga-
1in, n.dr.} @ osina a non accar-
gersenc”.

L'Erasmus dej portuali

Si avvia a conclusicne il progetio
Ver-Fort e per una sethmiana inte-
ra, a parure Jz oggi, L porti i Li-
vorne ¢ Prombino parleranno spa-
gnolo, Amveranna infatn da Va-
lenda e Szgunio omue lavoraon

portili e verranno 1 conoscerela
realta operanva det due scali della
Toscuna Si trtta Lh una procola
espenenza di lll;;’n Frasmus che é
stota resn possibile gruze ol pro-
ﬁﬁw Ver-Pory, di cui @ capofila
Aulorith i Sisterna Portuale
dell’Alto Tirreno ¢ a cui hamno
aderito oltre all'Tialia alin tre pae-
si: Spagna, Olanda e Irlanda [3
progetio A fonmaznne é stato fi-
nmzato dall’Agcnzia Nazonale
Isfol (Istiuto i Sviluppe della
Formazone professionale de la-
voratori} ed @ stato strutturato as-
stiemed PLIS & Livomo{Provin-
andi Lavorno Swiluppo); al Con-
sorao & Formuadune Logstica
lnterrnodale i Veneaa; atlo Sut-
ng:.u oup of Rotterdam; alla
Fo one Valencia Port ¢ al
Cork Instirute of Technlogy. Dal-
To scorso novembre sono partiti Al -
la volta < Roticrdam, Valenan ¢
Cork (Irlanda) ben 30 lavoraton
portuali hvomes ¢ priombinem,
50 se contiamo anche quelli prove-
nient da Venony, diro pono xle-
renteal progetto. Unavolta termu-
AL Guesln primy scamho b
eg:::lmze, vertid mla;tl)l aasteme
a i patner un policy papes
da portare dlattenznone della
Commmssione Eurcpea perla vali -
dazionc degl standard munime d:
competenze da mutuare da portz
europel. «Vet-Port -ha detw mico-
121l segretariogenerale ddlAPL,
Massimo Provinciali - & nata due
anm facon Polwettivo di permet-
tere m nostn laveraton portuah ¢
a quelli dei paesi nr.ldelra'ni chacqui-
are un bagaghio di competenze
standurd riconosabili alivello eu-
10pCos.
AF.
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La Nazione

Bacini di carenaggio
C'e Uatto bipartisan
da portare a Corsini

DOPO (a nutrita assemblea
pubbtlica di giovedi scorso
agli Scali Finocchietti
promossa da Vertenza
Livorno prosegue {"asse
bipartisan per chiedere in
tempi rapidi gara sui bacini,
la massima valorizzazione
del bacino galleggiante in
muratura e la tutela dei
disoccupati livornesi. Il tutto
confluito in un documento
da presentare al nuovo
Presidente

Faranno parte
della delegazione il Pd con
Sergio Muzi, i 5 Stelle con
Enrico Cantone e Daniele
Ceselli, Fratelli d'ltalia con
Andrea Romiti e Giuseppe
Labaccaro, Citta Diversa con
Marco Cannito e Osvaldo
Cecconi, e Livorno Bene
Comune con Marco Valiani.
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La Gazzetta Marittima

IN VISTA DELL'INSEDIAMENTO LA PROSSIMA SETTIMANA A LIVORNO

Corsini, perché il blitz nell’AdSP

Primo contatto informale conivertici - Il curriculum e le specializzazioni

LIVORNO - Toccaa ¢ fuga del
presidente designate per FAdSP
del Tirreno Livomo-Mombino in-
pegner Stefano Corsini; mercoled)
5COFS0 in un vere ¢ proprie bliez
ulficiosn, sia nelle sedi delle AP
i Lavorns e Piomhino con meszi

(segue in ultima pagina)

Percheé il blitz
nell’AdSP

giomala per clascuno, per presens
larsi econoscernei vertici, Poil'an-
nuncioche il passaggio diconsegna
¢ l'insediamento avverranne tra
lunedi 6e mastedi 7, sempre che nel
frattemporsia stato ficmato il decreto
di nomina da Delrio e siano stati
completati i passaggi bumcrtici
per Ja sua “qQuiescenza” al MIT.
per preservare il posto di lavoro
ug volls tlernimda 1 esperize .z

ulodaun curricuinm vitae
impressiciiaite sul piane lecnico e
tecnico-ammnistrativo (sono alire
d0pagine di minuziosaelencazione
delle sue attivita sia nel campo pri-
vato specie per il Mose di Venezia,

4/3/2017

siaallapresidenzadel Consigliodei
Ministri cone divigente-coordina-
tore dell’ aren marittma idrografica
£ successivamenie come coorndi-
nutore ¢ studioso di pianificazione
portuale ¢ diesame dei vari progetti
sl prorti, connpwesi quelli di poten-
zinmento di Piombino} I'ingegner
Stefano Corsini vanta anche una
specifica conoscenza in campo di
strutture anlostradali, avendo avuto
responsabilitidicontrolloe verifica
sulle varie tratte in corso d'opera
anche della Livormno-Grosseto-Ci-
vitaverchin Collaborazioni anche
con l'universitd di Pisa, istituto
di ldravlica. Fondamentale [a sua
fnzione di coondinatore dell’ Ini-
ziativa di studio sulla portvalitd
italiana™ (2010-2016) in siretta
relazione con la presidenza del
consiglio dei ministri ¢ con il MIT.
Testenhmenle, dal suo crrricufiom:

“Analisi del settore porteale,

stnto delle infrustruttene portoali
e delk relativa progmmmazionu,
concessioni € aftidamenti delle in-
frustrutiure portuali, inanziamento
degli imerventi nel porti e amo-
nomia finanziaria delle Autorith
Portuali. Elaborzionedi indicator
per allocasionsdelke risurse [inun-
ziarie, la prnificazione di settore ¢
laproposiadi rcomand:zioni per
azionrmisuee di policy. Lo studio
ha coinvoliodiversi esperti del Di

puntimenive numerosiesponentjdi
Coti isituzionali e Associazion di
sentore ¢ ha prodottoun primoe report
nel 200 3 (Intpffww w prog rensna-
zionegconomica.govitiwpcontent/
uploads/2013/12/Rapporie_por-
twalitx_finale.pdih. Ulteriori ap-
profosdimenti e informazioni sone
contenuli nellu sezone dedicaln
alla portualita del sito web del
DIPE: http:/fwww.programmazio-
teecomanica. povilZ200 5/ 10401/

Stefano Cersini

il-sistema-portuale-italiano/, E
tuttora in corso I prosecuzione
dellostudiocon| approfondimento
dei temi pid attuali quali: gl stru-
menti di finanziamento pubblico
itz it el evopes (CEF, Piano
Junker ece.), gli strumenh di in-
centivazione della parecipazione
del capitale privato, gli aiud di
Stato, le relazioni tra gli strumen

ti i programmazivne puortunle
(Piano regolatore portuale (PRP),
Piano operativo tiennale (POT1 e
Progranme inienmale delle opee
pubbliche { FTOP), lo sviluppo di
un sistema di indicatori/parametsi.
¢ relativi modelli di elaborazione
ai fini dell’efficiente allecazione
deelle risorse pubbliche per infra-
strnture porinali, ke oppontunita d
sviluppo di alcune attivith, wa cul
le antostrade del mare, il traffico
GNL, croviers e rinfuse, il refilting
e riciclaggio delle pavi”,
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L'Informatore Navale

Livorno, estamos llegando! Si avvia a conclusione
il progetto Vet-Port, un Erasmus per i lavoratori
portuali

Gli spagnoli in porto per una settimana di formazione

A due anni dalla sua nascita, Uiniziativa targata APL ha permesso a 30 lavoratori portuali livernesi e piombinesi di conosce-

re lu realth operativa di Velencia, Rotterdam ¢ Cork

Eivorno, 3 marzo 2017 = Per una settimana intera, a partire da domani, i porti di Livorno ¢ Piombino parleranno spagnolo, Arrive-
ranno infatti da Valencia e Sagunto otto lavoratori portuali ¢ verranno a conoscere la realth operativa dei due scali della Toscana, Si
tratta di una piccola esperiensa di tipo Erasmus che & stata resa possibile grazie al progetto Vet-Port, di cui & capofila I' Autorita di
Sistema Ponuale dell’ Alto Tirreno ¢ a cui banno aderilo oltre ali ialia alte tre paesi: Spagna, Olanda e Irlanda. 1t progetto di forma-
zione € stato Gnanziato dall” Agenzia Nazionale 1sfol (Istituto di Sviluppo della Formarione prolessionade dei lavoratori}y ed € stato
strutturato assieme al PLIS di Livorno (Provincia di Livorno Sviluppo); al Consorzio di Formazione Logistica Intermodale di Vene-

zia: allo Stitching Group of Rotterdam; alla Fondazione Valencia Port e al Cork Instilute of Technlogy.

A partire dalto scorso novembre sono partiti alla volta di Rotterdam. Valencia ¢ Cork (Iefanda} ben 30 lavoratori portuali livoraesi e
piombinesi, 50 se contiamo anche quelli provenienti da Venesia, altro porto aderente sl progetto. Una volla terminato questo primo
scambio di esperienze. verrd stilalo assieme agli aliei partner un policy paper da portare all’attenzione delly Commissione Europea

per la validazione degli standard minimi di compelenze da mutuare dai poni europei.

“Vet-Port = ha detto il segretario generale dell’ APL. Massimo Provinciahi = & nata due anni fa con ["obicitivo di permetiere ai nostri
lavoratori portuali ¢ a quelli dei paesi aderenti di acquisire un bagaglio di competenze standurd riconoscihili a livello curopeo. La
partecipazione al progetto dei colleghi di Piombino. di imprese piombinesi, nonché di TDT. Cilp. L'TM, Sinterar ¢ Lorenzini, che
ringrazio, 2 il segnale concreto che la comunita portuale alfargata & gid un dato di falto, anche se qualcuno si ostina 4 non accorger-

sene”.
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Il Tirreno

Iberici a Livorno
con I“Erasmus
dei portuali”

P LYVORKD

Lo potremma immaginare co-
met:nasoradi Crasmus aml-
sura di portuali: & il

Vet-’ort messo in plsta
livarnese che., a distan-
za s annl dala sua nasci-

12 ha consentitoa una trenidna
di lavoratori portuali sia di Li-
vormnn che Pinmbina di andare
ad aggiomarsi conoscendo la
wealth operative di Valencia,
Rotierdam e Cork.

Adessa. invece & ws gruppo
di luvuralori di pord steunicria
reatitvire la visitn a venire a Li-
vorno ¢ ¢ Pombine o
“Imnparare™ per una senimana
intera, a pertire da oggi, sulle
nostre banchine si parleri spa-
gnolo: da Valencin e Sagumio
arriveranno olto lavoratori por-
wali e verraniio a conoscere la
realth operativa del due scali
dclla Toscana. Si tratta di una
piccola esparienza di tipo Era-
amus che e stata resa pnasibile
grazic al progetwe Vel-Port, Ji
cui & capnfila, come dicevamo,
I'Autarita di Sisiema Portuale
dell'Al o Tirteno ea cui bannn
aderite olire all'ltalia altri tre
gnrﬁi' Spagna, Ulenda e Itlan-

a

I peegetn ofi fonmazione &
statn finanzialo dall'Agenzia
Nerdonale Tsfol od b swia sirut-
turaio assieme a Movincia di
Livomao Svlluppae (Plis), al Con-
sorzio di Formazione Logistica
Intermodale di venezla, allo
Stileaing Group of Retterdam,
alla Fandazicne Valencia Port
¢ il Cork Instinute of Technlo-

Una volia 1erminalo quesio
primn scamhin di esperienze,
verrd shilale assieme agli alui
partner un palicy paper da poar-
tare all'anenzione della Com-
miss.ane Europen per lavalida-
viome degli s adard minimi di
compelenze da mutuare dai
pocti curopei

Ameticre Caccenta suglisco-

pl del rru' sio &l ctarlo
gonera :gmﬁ Massi-
oo Prov : questa inlz a-

va & nata duc anni fa scon
l'abictiive dipermencre al no-
str: lavoraton pontuali c a qucl-
li dei paesi aderenti di acrquisi-
re un bagaglio di compelenze
standard riconnzcibili a livello
curnpeo-, Le partecipazione at
progetto de: colleghi di Pinmbi-
nn, di imprese plambinesi,
nonché di Tdt, Gilp. Ltm, Sin-
ternur 2 Lorenzni & i segnale
concteto che la epmunitd por-
tuale al argata b gid un dato di
lat.o anche se qualcuno si ost
Naa non aceorgeIsenes,
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L'Informatore Navale

Mappatura e informazioni sui flussi di traffico.
Il Porto a raggi x per valutarne lefficienza

Du-sx-Francesca-Canessa-Andrea-Del-Corona-Claudio-Vanni.jpg

Il progetto dell’ Autorith Portuale di Livorno ¢ dell’Universita di Firenze, L assessore Aurigi: londamentale usare bene gli

spazi attuali deflo scalo labromnico

Livorno 3 marzo 2017 - Prendete una mappa dettagliata del porto di Livorno, vsate le ultime teenologie disponibili nel campo della
informaziene geografica. Incrociate poi il tutto con i dati forniti direttamente dagh operatori portuali sui fussi di movimentazione
della meree ¢ avrete raggiunto ebiettivo cui sono approdati il laboratorio di Cartografia del Dipartimento di Architetiura
dell’ Universitd di Firenze ¢ I Autoritd Portuale: un modello di valutazione dell’efficienza spaziale delto scalo labronico che consen-

ta di stabilire il rappono esatto tra le superfici impegnate ¢ intensitd dei traffici.

Che cosa questo significhi per la realid di witii 1 giomi lo ha spregato il dirigente Clandio Vanni, che stamani ha presentato i proget-
to alla comunitd portuale assieme a due architetti dell’Universita di Firenze, Fabio Lucchesi e Francesca Canessa: “Grazie al lavoro
dell’vniversitd fiorenting ¢ alle informazioni forniteci volomariamente dagli operatori portualt — ha sottolineate = siamo oggi in

grado di capire s¢ gli spazi di un terminal portuale siano usati in modo efficiente o meno™

Le implicazioni di questa indagine sono molteplici: I'Ufficio Demanio dell’ APL, per esempio, avrebbe in mano witte le informazio-
ni utili per valutare se gli spazi assegnati in concessione ad un terminadista siano stani sfrottati adeguatamente rispetto ai proponi-
menti dei piano industriale. E chi dovrd preoccuparsi di redigere il nuove Piano Regolatere di Sistema Porteale dell” Adsp dell’ Al
Tirreno. potrd valuare sulla base di questi dati se non sia il caso di apportare delle varinzioni all’atale orzunizzazione degli spazi

in porto.

[ risultati conseguiti = ha affermato Francesca Canessa — si offrono come un potenziale strumento per la strutturazione di un moe-

dello informativo spariale Tunzionale alla gestione deghi spazi portali ¢ alla valutazione della loro efficienza™

“Prima di ampliarc it porle verso i1 mare & fondamentale usare bene gli spazi che gid ¢ sono = & stata la chiosa dell assessore co-
munale all’urbanistica. Alessandro Aurigi, che ha partecipate questa mattina alla presentazione del progetto -; Lu ricerca promossa
dall” Universitd di Firenze e dall’ APL va nella giusta direzione: tutto quanto rientri nelf’ottica di un efficientamento del porio, anche

nella sua configurazione attuale. non pud che andare a beneficio della cind di Livorno™.
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Mappa high tech dei terminal

progetto

LIVORKO

Al raggil x I'eMMicienza dell'ud-
lizzo degli spazi del porto di Li-
vemo. 31l progeuo al quale la-
vorana il laboratorio di carto-
grafia del Dipanimento di Ar-
chitetura dell' Universid di Fi-
renze ¢ al
centro attenzione le tee-
nologie di ultima gencrazione
nell'informazione geografica
messi in tandem con i dati for-
niti dircttamente dagli opera-
tori porwali sui Mussi di movi-
meniazione della merce.

Ma cosa vuol dire tutto que-
sto nella quotidianita operati-
va? uttii gornilohaspicgato il
dirigenie Claudio Vanni, che
ha presentato il progeno alla
comunitd ponuale assieme a
due architetti dell’Universitd
di Firenze, Fabio Lucchesl ¢
Francesca Canessa: «Grazie al

lavoro dell'universita fiorenti-
na c alle mlormazioni fomite-
¢l volontarlamente dagli ope-
ratori portuali, siamo ora in
grado di capire se gli spazi di
un terminal portuale siano
usati In modo efficiente o me-
nom.

Leimplicazioni di questa in-

daginc sono molteplici: 'UM-
cio demanio m
per esemplo, a -

no tutte le informazioni utili
per valutare sc gli spazi asse-
gnati In concessione ad un ter
minallsta slano stau sfruttatl
adeguatamente rispetio  al
propanimenti del piano indu-
striale. k chi dovrd preoccu-
parsi di redigere 1l nuovo Pia-
no Regolawore di Sistema Por-
tuale dell'Adsp dell'Allo Tirre-
no, potra valutare sulla base di
quest datd se non sia il caso di
apporare delle variazioni all’

attuale organizzazione degli
spaziin porto.

«| dsuliat conseguitl - ha af-
fermato Canessa - si ollrono
come un patenziale situmen-
to per la stutturazione di un
modelio Informaiivo spazlale
funzionale alla gestione degli
spazi portuali e al'a valutazin-
nedelta loro efficicnzan.

«Prima di ampliare il porto
verso il mare & Emdamemale
usare bene gli spazi che gia ci
sonor, hadetto |'assessore co-
munale all'urbanistica, Ales-
sandro Aurigl. =La ricerca pro-
messa dall'Universita di Firen-
7e anella giu-
sta dirczionc: tulte quanto
rientri nell'ottica di un effi-
clentamenio del porto, anche
nella sua conligurarzione at-
tuale, non pub che andare a
beneficio della ciua di Livor-
nos.



La Gazzetta Marittima

PER LA SPONDA EST DELI.A DARSENA TOSCANA A UVOHNO

“Comparalione una frenata?

DallLTT di Federico Barbera un interpello al Ga-
rantedella concorrenza sul metodo dellfAuthori

[EEEERRT finita sul tavolo-certosovraffollato - dell” Autorita garante
della concomenza la “comparazione” in corso sul porto di Livorno per il

tenninal dei rfinfusi sulle cudive delly sponda est della Dursenn Toscana.
Un formale “interpetlo” sui criteri ch:#di Livorno sta
| wtilizzando per Ja “comparazione” wra le richieste di concessione del TCO
e del LTT & stata presestata i Roma da Fedenico Barhem, che per I'LTT
sostiene la cordala con Andrea Patumbo in concorrenza con quelln di
TCO di Alberti & C. Che come noio, vanla um prioritd cenificara per il
trasferimento dalla calala Orlando dal piano r:gor atore porivale. ma dopo
I'entrata in lizza del ouovo lerminalista & stato messe in comparnzione.
L “interpello”. secundo Burbery, non @ un ulio ostile nei conlroad
mm& del concorrente TCO: ha inleso essere solo
(segue & pagina 5)

“Comparazione’’: una frenata?

una richiesta di chiarimento suila mretodologin che gli uffici di palazzo
Rosciano a Livomno stanno adottando nella “comparazione™ delle due
offerte per I"area ¢ la banchina della sponda Est. L'idea di Barbera, per
quanto & stato possibile coroscere, em che i crited di valutazione delle
due proposte in concorrenza fosseio tesi noti prima deli’analist delle
proposie, ia modo da rendere edotti i concosrents del punti pia lmporlunu
da valulare ¢ degli elementi pit significativi. Una proposta in questo
Senso presentata nlldhvorncsc non & stata i il
ncorso all Awtoriid garnie, per capire se la linea pud
essere modificals o meno. Tanto pin che nelle normalive penerali per
le concessioni, non ci sarebbero - sccondo Barbern - speciici crileri da
seguire per le “comparzoni”.

La chiamata in entsa del Garnite d
punto generarc tn ntardo nells scelta
zione™? Noloriamente mnd:zmnma da temp! lunghi, 1" Aworith garante
difficilmente potr esprimersi prima di un mese. Da qui due possibilina:
o pulszzo Rosciano rilerrd di dover andare ovanti ¢ chiudere la “compa-
razione” a breve, come si era impegnata a fare: o bloccherh wtto in aitesa
della risposta del Garante

A Copica[EDZa P @ uesto
per la “compara-
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PORTO

ALLE PAG. 2-3

Sparata del sindaco
su Darsena Europa,

S'infiamma

il dibattito lanciato

da «La Nazione»

Una veduta det porto di Livorno

Marcucci (Confetra) sulla Sparata di Nogarin

NEREO Paclo Marcm:ct, presi-

dente nazionale di Confeta e g3
presidente per i due prm manda-
n _ i Livorno, ha
letto con sttennione lMintervistari-
{oscima a Lo Nazone dal sindaco
Nogarin, ma non avrebbe voluto
dare un giudizo, considerando le
problematiche partuali con un re-
spire europeo, Ce lo tnamo per i
cpelli. «Credo che il sindxco stia
shagliondo sulla dimensione del
problema - dice alla fine - porché
dreoscrive le cose allinterno di
un potere locale quando in Euro-
pail ditxarito & tray range dei por-
b mediternne e guells del noed,
In una contrappostnene che sta
sfociando anche nd noto giudiao
delln Corte Eurcpesn sulle overca-
pecity portuali e sugh sprechy di
finanziamenti pubblid in struttu-
re portwali realizzate o ipotizzate.
Il sindaco Nogann rivendica un
potere sul porto - continua Mar-
aicsd - che non pud essere dela
arnd visto che portt sono detl'in-
tero Paese, e vanno programmmat
ed anmonizzat: non certo in sede
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BIG Dasinistra Paclo Nereo Marcucdi, presidants nazionala
Confetra ed Enrico Bonistalll, presidente di Asamar

locale. Dove 11 sindaco ha t] dirit-
to e il dovere i rappresentare at-
tadini nel prossimo comitato da
gestione, ma non di condi Aonare
una pianificandone nazionale o ad-
drirtura supemnazionates.

UN APPELLO appassionato a
superare polemiche, scontri ideo-
logidi e schierament politic vie-
ne da Enrico Bonistalli, presiden-
te dell’Asamur, 'assocazione de-

gl agent mantim della costa

« Stiamo entrando in una {ase deli-
cata pear la governance ded nostro
s1stemna portuale - dice Borustall:
~nela guale € necessana lamassi-
ma cocsione da tutto il cluster ma-
ntumo e delle banctune, Con I’ar-
nvo del nuove presidente
dell’Aurthonty s pud e s deve
aprireuna fase i umita, alla quale
tnvito con forz tutti. Come gia
dissi a Gallant all'inizio del suo

mandato, le sssoaazon ¢ catego-
nia del porto sono a pienadisposi-

pene per furnire il massimo dei
coptnbutl propositivi: tanto pid
ogel 1n qumido sono spariti 1 co-
mitoti portuak e le commissions
corsultive: stesss cosa ripeteremo
martedh af presidente Corsini
nell'incontro al quale wamo stati
invitati. Non damentuduame che

oggi il sisterma poriuale compren-

IL PRESIDENTE ASAMAR
Bonistalli; «Fase delicata
Sarsbbe necessaria

ta massima coesione»

de anche Prombine, dove c’é uma
importante dispombalitd b aree,
di banchine e di iniziguve: gesu-
re in armondi 1l suddetio sistems:
senza frsl concorrense inteme ¢
rivendicare poteri locali & botte-
g surd fondamenuale, Sulla piatia-
forma Light infine sono totalmen-
te d'asccordo con Angelo Roma:
dobyamo fare presto e per far pre-
st progetti farsoniu sonoun fre
noa.

Antonio Fulvi

-  — — — . . — -]
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La Nazione

«Il sindaco forse non ha tutti 1 tort
Ma la polemica non serve a nulla»

Sparata di Nogarin a la Nazione: Ie reazioni della comunita portuale

i ANTONIO FULVI
- UVORNO-

STEFAN i F
presidente
di sistema, ha confermato il suoar-

nvo lunedi prossimo ¢ 'incontro-
invito con il cluster maritmo
nurtedi mactina a Livorno e mer-
coledh o Prombino. Sono stat tnvi-
126 a partedpare i componena de
due cormutati portuali ¢ delle com-
missioni consultve. i
trambi decaduti con la

en
furma,

ma formalmente in vigore fino
all'insechamento di Corsini e alla
costituzione &l comitato ch ge-
snone. Sel’anesa & forte, altrettan-
tolo sono le reazioni alle dichiara-
Aoni del sindaco Filippo Nogarin

rilivdute ul nostro giumale ndl'in-
tervista di mereoledi seorsa. Dhe

chiarazioni che harmo preso d'infi-
lnm*m anche
la Regiane, ed o nbadito con
estreny durerz Janecessit di ari-
costrurre o comunitd portuales
con al ¢eniro Ia citth. Non senzz
aver liquidatn come “spot e ettora-
[e™ la piattaformn Europa.

4UNOG SPOT elettorle, che dr-
o? - ¢ il commemto di Enzo Rau-
gei, presidente della Compagnia
dei portuali -, Tuto gl studi sulln
portuahitd confermano che senza
queila struttura Livorno sari defi-
nitivamente wgliata fuon dale
grandi rotte det contuners. E non
possiamo  certo  permettercelo.
Forse il sindaon doveebbe appro-
fondire megtio le problematiche
del nustro purto senza frst guida-
re solo dalla sua Ve polemicim, An-
gelo Roma, gi uomo Zim stonco

4/3/2017

per ventannd, pol presidente i
Toremar e ogg dell'Assonautica
dedlaCameradi Commerdo, espn-
ma un gudizo pii problemat co,
esAlcune delle osservazion: farie
dal sindwoe Nogarin- sonolinea-
honno una base di verith ¢ richic-
dono, come chiede lw, un appro-
fondimento., Sernrmal puds cssere
discunblela torma m an sono sta-
te espresset ma & chuaro che il
grandioso progetto ddla piattyfor-
ma Europa andrebbe nconsidera-
o oo luce di una soluzone
“Light" per acceleramne 1 tempi e
renderlo pit reaizzatale. La piat-
taforma non va considereata solo
terminal comaAner ma una salu-

Lui ci dia

una mano

«Elenca problemi senza
dire come risolverli»

Aone per avere pil1 spaz in porto
thy dechicare anche ad altn treffic.
Sona d'accordo mche sul pring-
podi noostiturre Jo cornuruta por-
ruale: se pure mu chiedo quanto
sta d'aiuto la sparare a zerow.

Roberto Albert, presidente mazio-
nale degh spediaonien monthm
& presidente de] TOO, & pilt tran-

chant.

«LE DICHIARAZIONI dd sin-
dooo amio parere- sottolinea- han-
1o avuto ura base pil politica che
teenica. E del restu Nogmin ha
sempre male interpretato i sun
ruclo allintemo dd comitato por-
tusle, impostandovi il rapporto
sempre e unicamente in chiave po-
lemica Forse si ésentito poco con-
siderao, come primo dittadino,
ria Ja realtd & quedla che lui conte-
st esistono due poteri diversi &
sutonomi, qudlo del stndaco e
uello del presiden

dovrebbero colla-
borare, con impegno da entrambe
le partl e nun per fasi una guerrs
di prevancanones, Ned meritodel-
le critiche di Nogarin, Albert am-
mettechesu plouni del tem tratta-
ti con le pare «c1 sono forsestat de-
gli errons: ma 1l sindaco, clire a
sottolinesarlionon o dice come ri-
meadarhis. Ricosirure la wmuni-
th porfual=? «Ctumo programma-
eondude- mail sindaco A dia una
Marnos.

FRAGOROSO sillenzio infine da
PPalazzo Rosciono. A nichiesta, a1 ¢
stato detto che «ad affermanom
contestabili e in alcuni passagm di-
sinformnates si risponderd semma
vom il nuovo presidente, 11 quate
proprio 1eri ha avuto il {onmale
nulia osta di quiesceniza dalla pre-
sideriza dd tricistro e gspetia @
questo punto di orain orail decre-
to t nomina.
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La Nazione

«Ora tutti chiedono la Darsena light
Ma per primi 1’abbiamo fatto noi»

Rifondazione rivendica l'idea della Piattaforma Europa versione «mini»

- UYORNO -
«SE DA UNA parte le battaglie
interne al Pd livernese hanno por-
tato ad un bloceo del porto e alla
designazione “dall’alto” di Stefa-
no Corsivi  quale DPresidente
dell’ Aurtorita di sistema portuale-

| a scrive la segreteria della federa-

done di Rifondazione Comuni-
sta-non ha giovato a superare una
posizione ci stallo I'atteggiamen-
to del sindaco Nogarin, che sul
porto ha esordito come sceriffo
delle banchine, senza portare un
contributo fattivo alla solwavne
dei problemi che mano 2 mano

| emergevanor. L'allargarsi del di-

battito, indipendentemente dalle
ODUNUL espresse, é 1] sepno che
la attd, alla fine, se viene opportu-
namente stimolata al suo porto ci
tiene. Ed ha 1dee, chiare o meno
¢he guno,

«A LIVORNO sono passali piu

| volte esponenti del massimo hivel-

lo istituzionale del Movimento 5
Stelle- continua la nota di Rifon-
dazione Comunista- solo per dire
no “tout court” al progetto di Dar-
sena Europa, che poi é stato vota-
to dallo stesso sindaco. Oggi fuo-
11, ma non troppo, dalle isutuzio-
ri sembra rafforzarsi Pipotesi di
realizzazione di quella che come
Rifondazione Comunista di Li-

5/3/2017

VOITIO Proponemno in una confe-
renza stampa 1l 21 di Aprile del
2015, con la denominazone di
Darsena Europa “ultralight™. Ma
il sindaco Nogarin cosahafarto al-
lora per rafforzarc questa ragione-
vole proposta che nel tempo ha
avuto le attenzioni di Mostards,
Ruffini, Motta e Campana, di Ri-
fondnzione Cornumista e Buon-
arno Livorno? Anche lu, come
ssi, ha unlizzato 1 tema della
Darsena Europa come arpomento

SPOT ELETTORALE
«Anche il sindaco come Rossi
ha utilizzato la maxi-banchina
per farsi propaganda»

elettorale, non certo esprimendo
una proposta dei governo utile al-
la citte,

«GLI ISTITUTI specalizzst -
continua Rifondazione  prevedo-
no in effeth La tagha “ media”
delle navi in canuere & di 8300
teu. Al completamento dell'attua-
le order book le nava fra1 10.000
ed 1 18.000 teu rappresenteranno
il 5% della flonta mondiale ma
esprimeranno un poienziale di su-
vapari al 20% del totale disponibi-
Ie. Si tratta quindi di un datorile-

vante proprio perché accenmera
1l dato della concentrazione. Sul
piano generale, la “taglia” media
delle navi full container, passera
dagli arcuali 3389 teu a 369). Le
navi pill grand: avranno una lun-
ghezza di circa 400 mt ed un pe-
scaggio di 15,5/16 mt. La taghia *
mecia” delle navi in cantiere & di
8300 teu. S pub dire che certa-
mente 1 porti che non saranno in
%rado di accogliere le navi da
8.000 non chiuderanno ma certa-
mente, per stare amente sul
mercato, almeno der portt ga-
teway del Mediterraneo, sara indi-
spensabile avere infrastrutture in
grado di ormepgiare ed operareal-
meno le navi da 8000 teu.
«Con alcuni esponenti del Movi-
mento 5 Stelle - conclude la nota-,
slamo turti convinti che per una
prospettiva del porte di Livame
nel settore dei contenitori sia ne-
cessaria una soluzione di svilup-
po a mare. [.a nostra proposta
non giredude nel tempola possibi-
liti di espandere il progetto, per-
mette un'abbatdmento dei fonda-
li 2 -16 m e anche clire, permette
una manovrabilita per grand: na-
v1, raddoppia le aree attualmente
in dotazione della Darsena Tosca-
na, dimezzai cost ei tempi i rea-
lizzazione del primo step della
Darsena Europar. "
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Il Tirreno

SENTENZA DELLA CORTE DE1 CONTI

Pontone inutile,
per Piccini
condanna a meta

B ZACCHELLY INCRONACA

Pontone, la Corte dei Conti

condanna a meti RODEE0 BiCCia

Dovra pagare EIEAIERGH 174 mila euro (invece che gli oltre 800mila chiesti dalla Procura)
I'ottobre 2010 é scattata la prescrizione

-:n!!tl publblici 1|.'rl‘§1ml-
ty del pontone gallegglanie
Dakatn 11 Cendannato, dun-
uc, Ma o moth, anzha meta
celia mew rispena alle richie-
fedella Procara, | giudic del-
Iz Cone del Contt sevinne giu
rsdixiona.e per la ‘Tescana
hanno stabitho che Plecind dos
viEl pagare: perd nan pils
BiTmila curo come valeva il

m hensl F7emila perché per
! periedo ameriore allotobre
2tHD £ scaatata ta prescrizione
{c in guesto & stata accolta
Vimposuwione della difesa)

Earrivain use 70 GuUrsio
nuovo coplinla - stavelin sul
fronle crasiale = dell ingashu-

2 del penwne

yoevana
o siat 'lripa-
stazlane accusatoria del imngi-
stralo penaie a immagnane
chye icoinl nvesse Mo noleg-

Portuale clw: Piccind aveva gui-
data per lunge tempa in anni
precedentdl Tunn canceltan
dall'assoluzionr.

Messo, la senlenea deda
Cone dei Coaud al o 1a disla

qualila Procum voleva chirpa-

secra A2mila in due sla
Glargho Glenfriddo che Ser.
gia Mighell, scgretatin gencra-
le I'una ¢ tome dirigente del
setore finanza Paliro, & scatia

ci hannn rilesiuo che b pre-
ncrizione coprisse la prima fn-
s del noleggin. Laproropga fn-
vece no: & arrlvata il 3 ouolwe
2010 e Fha R 1 presideme
Piccini senza uiv dedihera del

procedimenio.

1l pontone em Balo no'eg-
o, R iy
nel marzo JHET ¢, ovind e
una projoga, si era andati
avantl anche per un secondo
anna{finoalla riconsegnn can
verhale  dauwn 21 Garzo
21112 Himlln eum il cosn
por ke casse di Palazzo Roscia-
na, [ra stata miwesso a disposi-
2lune dell’accosin 54 per far
alwtrenre fe nevi di Tirrenia {e
conscniire di enteggiare una
em oecupazionac di
Unicoop). Tn realtd, solo 1
marzo MXK - cod quasi duc
seuimane dopo 1 ageiwdica
rinne o Safim - veniva cffet-
tuata la prova psadica dolia
quale & emeno che non era
tecideamente prossibile waore
I praamane alla Calaw Plsa co
mt previsin. Risultato: il pon-
lunt & siato duntgue spastate
alirove. Dove? Segnaiamente
all’ aeeosio n, 106 della Calatn
Tripotl, dove & servilo poctis.
sitnn. | giudici viferiscono che
B sunnutilizeo per lavorme -in
tutia sodo 10 navl (7 nel 200 ¢

glare 1l pontone comfanna di Miecinl, rono  1aln prescrivione. comion partuoke © senza I 3nel 2010a
per soutrorla alla Saniemner, 1 due dirigent| [l mothvodiguean esitodil-  parere ne del segrewario genc- uauro zucchelll
concarmente della Compagnia di alloma per | fereniestanel aunche igudl-  rale né del responrabile del e eIty
Ritaglia stampa ad usc eeclusaivns dal destinntario, mnen riproducieils.
Autorita' portuale di Livorno Pag, 2
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La Gazzetta Marittima

_A domani
% ’ardua
sentenza

LIVORNG - Lademanda,
fuori du ogm manfrine,
a quesio punto diventa la
segliente: sul porio dh Livor-
no, che il sindare Nogarin
consideracarentedi V' spirito
di comunitd®, chi la pensa
come h e chi no? I chi
ka, nella realta, rapporti
privilegion con il sinduru e
meno con

Facile ammeilere che la
gestinne del prar-
tualedapartedeil aceoppia
ta Gallamit'Provinciall ab-
bia lasciato alcuni elementi

Antonio Fulvi
(segue 0 paging 4)

L’ardua
sentenza

di insoddisfazione. E “alcum™
e anche evsere s cufenisnn.
Lut piterra deglt armatori sul rof
ro, le gare troppe volte rumae e
FOMINHITIRE, QUL SCORIEE 3 ittt
portiale, e ricorsial lar(compreso
I'ultimo vinio da Giorgio Neri) {a
telenovelawnaradi Liwcarelli & C,
ildisastro delbacinone dicarcnag

Rio* sonv 1 elementi che hanpo
aviitn ed hanno readute negative
supalazio Rosciano. Nelcontempo,
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st dire che la gesticndREN
livornese ha avato fin didla
nasctla, nel M. periodi di forte
travaglio ancke conlacing, quindi
niewte i nnove sotte sl sole: o
ricordure Marcweci Vs, Lamberts,
anche s¢ a posterfori un po’ it
considerano fa gestione Marcueci
wella i produttiva ¢ pai “con
e pulle” Si dird che erawr aliri
fempi ed € vera. Perd.

Con Gallanii, ha
avisto peng avtdience internnzionale
diprimopiono grazie anche alle sue
relazion! personaif, memire o°¢ chi
D famentato(e lamenta) sfasature
nella gesttonedelia “eucina” quo-

Hifiana. Gt scomirl 1ra Nogarin e
Provincwli - due spariti entramb
batiaghert - hanno fatto non solo
la cronuca ma anche la storiag el
porto. Nont va dimewticato infine
cheall'miernodi Palazzo Rosciano
' Al - e rimane - aneche nna
robusta vena critica net confronti
delsuoi vertice, L' hannochiomata,
i gy, tima guerra
t Bande: eccessivo, ma dove ¢'é
Sumo "¢ in genere amche {arro-
sto. Repubblichetie antonome ¢
duramente critiche dall'interno:
o samio hatti, con nomi, cognomi
e rapporhi firmalt.
Poi ¢'¢ la politica, che con tu

clamorosa sconfing defla sioria
Pei-Ds dit parte det Cingue Stelle
certe non ha calmato le acque.
Errostce ne sone st da i parie
e dall‘alira. é scomato. Comte ha
seritto di recente AMassimo Provin

cietls sn gtiesie colonne, “tio @
pcrj'c.‘rib:lc " Authortivperprin.
Pero merrogative di parienza
i queste righe resta sospeso: la
“comuntiaporivale” opgie pricon
Nagarin - I'2 quasi nuio sbaglate,
quast titio du rifare - (ricordiamy
la bonamma di Gino Barnali} o
ifende Paluazzo Rosciune e 1 stuoi
portabandrera” L'ardug sentenza
non & deiandaia al posteri, ma a
domun mattivg, comd neove corseo.
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»
& Gallanti
(14 3 ”
bocciato
- L]
in Regione
FIRENZE = Quando la
prolitive puass Sopra o iullo,
anche all'esperienza e at
valori tecnici. E* gqunamo si
legpeva nei giorni scorsi
sul Corricre Fiorentino in
refazione alla decisione che
il governatore della Toscana
Enrico Rossiaveva presenta

to allu sua giumta: guella &
nominare l'avvocato Ginlia-

Al
(segue in uitima pagina)

sufle polttiche portialt e marttime  volenitert, dopo lasna sostiticione tuteritt - é o commento dot quattro
delta Toscana. Gulfund, ex presi- conCorsimal timone dell' AdSP di - quanio contro o “scissionisie™
denie portuale di Livornoe Piowbino: ma ladelibera  Rossi, diventalo bersaglio di ogni

Gallanti
Livernoepersonaggiomoltonolo e dipomnaéstatabloceatanr gtunta possibile rivalsa dei renziand del
liveile enropeo per le sne relazioni regtonade dal “niee” d&i qresne as- P toseenn . F e i Beongiorm se

¢ Cb . »»
occlato’ i e il
el'essere stato presidente Uk delle  sessori rengiani. Non tanto contre vede dal mattino, ¢'é da aspetlarst
no Gallupngconsulente (gratinin) ciind poriuall, avrebbe accentato Gallanif, dicuinon sidisconoscono anche di peggio.

| — . —— . — -]
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| IN UNA DURISSIMA INTERVISTA A LA NAZIONE DI LIVORNO [

Nogarin Vs, Palazzo Rosciano

LaPiattaformaEuropa‘“spotelettorale”,lagaradella
Porto 2000 sbagliata, bacini e Mediceo da rivedere

Filippo Nogarin

LIVORNO - Mettiamola cosi:
nell’inlervista apparsa giovedi
scorso sulle pagine livornesi de La
Nazione, il sindaco pentastellaio
Filippo Nogarin ha confermato
almeno due cose: di essere 1olal-

testile insolftenie wl principio dei
“duc pateri™ - qucllo*
ﬁmnuapposm 1 quelly del
‘omune - e nella fattispecie di
assere contrario - decisamente e
ferocements confrario - ad alcuni
AR

{scguc a pagina 4)

Nogarin Vs. Palazzo Rosciano

dei principali pmgetti tlcll*c della Repione Toscana
Non sta o noi onalizzare T aspetto politico delle dichiaruzioni di

Nogarin: che ha comungue indiscnsso merito di parlare chiaro, senza
nascondersi dietro il politichese. Nei fatti: Nogarin contestal
*uver colluborito a“decostruire™ la comunith portuale ¢ sianpura

checon T arrivodi Corsing - ingegnere come [ui, sottolinga- laticostinzione
della comunita portuale msieme alla comunita cittading sia la prioriti.

Sullo specifico: il grande progetio della piattaforma Europa, {non
dimentichiamo che £ aperta una gara 1adeta ita Palazzo Rosciann, sia
pur gih rinviata un paio di volie) @ considerato da Mogarin “uno spot
elettorale” di Rossi, governatore della Toscana, Alwro che Pianafora
Light, qui la bocciatra & feroce. Gara per la Porto 2000 per Nogarin &
“vergognoso” che non sia state feamala, dopo i dlievi falli dall’Anoe e
dal consiglio eomunale all'unanimiti. Bacini di carenaggio- gars da far
ripartire subito ma modilienta con apertura slla “terzo Gamba ™. ovvern
anche alle riparazioni delle grandi navi: e pesante J'arquse
che doveva vigilare e non ha impeslito il degrado della grande
vasca, [nfine, silure sol “maring” de! Mediceo: secondo it sindaco lu
concessione data da Paliezo Rosciano sarebbe illepittima in quanto data
in repime di prorogatio dell rtuale, ¢ comunqgue 11 “marina”
surebbe una follia, perché i weo appartiene alla citta. Si annuncia
v stmmamentio a palle incilemie. Delli serie: & chinr che 11 sindaco
di Livomno sul porto vool mostrare gli attributi, Tutto sta adesso ael ve-
dere come nascerd e si svilupperd il rapporto con la nuova governance.
Corsini € avvissto,
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Trasferimenti
& e “Scherzi
a parte”

LIVORNO - L' stalo gia
sottolineato in aitra occa-
sione, ma Repeiita Juvans:
neli'avinare la “compa
ruzione™ tra le due ufferte
per il nuove lerminal dei
rinfusisulla spondaesidella

Darsena Toscana, 'ufficio
competenie
ha posio ungciausola -

stanza problemarica, quella
deil'immediato trasfer

menty del TCO dalla caluta
Orlando. Vinca o perda la
compuarazione, in soslanid,
il TCO dope la decisinne

m dovra sgom-
are 1 iamenie” la

Antonio Fulvi
(segue a pagina 5)

E “Scherzi

RASSEGNA STAMPA
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a parte”’

calata Orlamdo che & destinata of
terntnal erixcicre,

Difficile capire guante di re
alistico possa esserca in quella
clausola. Da parte i Alberti e dei
soct del TCO la clausole & stata

immediatamente conlestata, ma
il & POLIINIGSIY  COMIe SPOsSa Sia
accidendo upriluzzo Rosi iune - in
sospesoirale scelfedafareeleloro
conseguencze. Come si pud pensare
¢ he migliaio of wnnellate di “vip-
paio” stivate sullacalara, i relativi
maccninari(fissiydimovimentazio-
ne, i collegamenti ferroviarie trtle
Uinsieme dell’orpamzzazione che
Srnziomsdideciged e suquelln
banching, possaro essere “itite-

detimiente " trasfere aftrove? An-
chenellipotesi vhe i1 COvincesse
la comparazione, frasferirsi sulla
sposuda P richiederchbe nnsi di
i oriperpredisporre arce, deposi
H, sirntinre, mezzi di sollen aimenio,
accosti cceetera. Realisticamente
pariaide, s1eracalcolato un tempo
i wreer 1 due annd per i trasferi-
miento. Siamo alla fantasciensa o
u Scherzi a parte? Dellda serie: a
ri dobhineuy credere?
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* » »
Primo inghippo
3 lascadenza
di Provinciali?

LIVORNO - Cesa falla
capo fa: e lo presidenza
dell’Autoritd di sistema
del mar Tirreno setrentrio-
nule (Livorno. Piombina,
Capraia, Portoferraio, Rio
Maring e Cavo) aspeita
sola Uinsediamento formale
dell'tnpegner Stefans Corsi-

né, lo prossima settimarae. [
ritardi del decreto di nomi-

Antonio Fulvi
(segue In ultima paginn)

Primo
inghippo

na, come seriviamo qui a funco,
sono solo un “effetto collaterale”
della burocraziar la prestdenzu del
conviglio, da cui dipende, & andate
mantino nel liberarlo con if diritto
drqusescenca Capisco cheabbiano
altre grane wrgenti, i pitt picno
dt cost non 5i pied... Connneie o

4/3/2017

decrelo ¢ gia pronto, ¢ ofgi forse
83 firmaio,

Le urgenze: ara il presidente
Corsim deve, se vuol lavorare,
avvisere 8 pii rapidomiente pox-
sthile il comitato di gestione, che
a sua volia é determinarte per la
designazione dedfa secomda carica
dell’AdSE, il segretario generale.
Diritardoinriiardo, siamoarrivai
all'ennesimoassurdo: laprorogatio
deMassimo Provincialinellacarica
scude a fine marzo, e von i lempi
preventivabilil comitato di pestio-

ne difficilmente a quel momento
sard gld operativo.
Chesuccederaatlora? Lachiave
di lettura non & ma, ¢ comunque
¢ attendibile: Prscine wrli veade il
31 marzo, i comitaio di gestione
{che deve neminare i siccessore o
conferamrio )} a quelu duta proba-
bilmenie non ¢ ancorag operative ¢
autrult Corsini rischia df rimanere
senza segreidrio generale. Per po-
cht gior o per piti lenpo? Tutto
du vedere: anche perché bisoyna
vedere quunio il governatore della

loscana Rosst sara “collaborati
vo ' nel nominare H suo delegaio
nel comitato, ¢ guanto lo sara
ancke altro “non allineato”,
cdoee il simdaco i fveorno Nugurin.
Che sul porto ha le siwe wdee, come

nell‘intervista i due giorni faa La
Nacziowe di cui abbiamo ripreso sut
questo numierv alc i spunti. § die
sindaci [ Liverno ¢ Prembino) ¢ il
delega dellu Regione faranno la
maggioranza wm comitaio. Come
le metteranno con Provincrali (o
peraltre Nogaris ha espresso, pro-
priv su La Nazione, la stia stimna? )
Coune ivrebbedelln Mike: Allegrial
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Civitavecchia
nel programma
GAINN-UE

CIVITAVECCINA - 1]
porto di Civitavecchin & stato
nserito dal Ministero delle
[nfrstruture ¢ dei Trasporti
come “soggeltoattuatore”, nel
programma europea GAINN,
er Pimplementazione dell*n-
tilizzo del GNL(Gas Nafurale
Liquefano)in ambito portuale

E' una elle diretinici sucui

(scguc in ultimn pagina)

Programma
GAINN-UE

si sla muovendo I"AdSP del Mar
Tineno Centro Setientrionale. in
materia di sostenibilitd ambientate
nei porid

A Piacenza, nell’ambito della
Conferenza BilLog (promossa tra
@i wud dal ministero dei Trspor-
ti ¢ delAdSP del Mare Ligure
Orientale}, I'ente di Molo Vespucci,
su invite degli organizzatori, ha
illustrato ai partecipanti al Forum
ta propria polilica energetica.

Nell’ambito della sessione
“Technelogical innovation for
green shipping: fucus on oew
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alternative fuels™, i rappresentant
dell’ AdSPhanno descnitto i diversi
progeiti wesi w fvorire N'uso del
GNL quale combustibile marittimo
eportuale, visti gli indubbi benefici
aunbientali ad esso collegat dovoti
ancheall’nssenzadicompost dello
zolfo in talz combustibile.

Martedl scorso, il presidente
dell” AdSP a 1al propusito aveva
purtecipute ad una riunione,
organizzata dalla Capianeria di
Porto di Civitavecchia, al Fone
Michelangelo.

L'incontre ern linalizzalo o
valutare la proposta del Comune
di Civitavecchia di anticipare
I"applicazione della norma che
prevede I'impiego durante ki navi-
gazione di combustibili aventi un
tenore di zollo inferiore allo 0, § 5.

introducendo’ olibligo di wilizzare
tale combustibile o partire do due
miglia dall"imboccatura del pano.

“Ho comunicato la mia dispo-
nibilith - dichiara 1l presidente
Francesco Maria di Majo - laddove
ne ricorrano Je condiziont, a pro-
muovere presso altre realth portuali
muzionuli ed enrupee vlire o tde
iniziativa, 1'uso di combustibili al-
ternativi, come il GNL, odi sistemi
di abhattimento delle emissioni.
con 1 cosiddetti scrubbers™,

Nei glomi scorsi il presidente
aveva anche aperto 1l seminario
formativo inerente “Innovazione,
evoluzione ¢ rivoluzione degli
impionti elettrici: la portgrid per
I"milizzazione “wise™ nei poni”,
tenutesi presso la Facoltd di [n-
pegneria delln Sapienzo, a Roma.

‘Tale seminano formativo, dedi-
o aghi inpegneri iscritti all’Or
dine dell: Provincia di Ruma, ha
visto la panecipazione dei rappre-
sentanti del porto di Long Beach
e dei poti i Taiwin, e chie del
viceprestdente di ANIE encrgia
(associazione che mggmpB:ole
imprese italiane del seliore) Paolo
Perani e di roppresentanti del mon-
du delfu frerca.

Il presidente di Majo si & soffer-
mato sui contenuti della recente
rifurnm dell"Crdinsmento Portua-
le ed ha illustruto le strtegie d:
sviluppo energatico del porto di
Civitinvecchizche sitroverannodet-
taghatameate 1llustrate nel Docy
mento di planiiicuzions enerpetics
ed ambientale dello scalo, che verrd
approvato quande si sard insedialo
i Cowanitaniar i Gesstione dell enie



Civonline

Sviluppo strategico del porto: Unindustria e Adsp
a Bruxelles

La missione ha consentito di approfondire le possibilita di investimenti da parte di grandi
player privati operanti nei settori delle infrastrutture, della logistica e del real estate, che

hanno valutato positivamente le opportunita dei progetti proposti per il retroporto e la zo-
na industriale

CIVITAVECCHIA - Missione di Unindustria Civitavecchia a Bruxelles per presentare ad importanti in-
vestitori internazionali le grandi opportunita di sviluppo e di investimento che rappresenta il porto di
Civitavecchia ed in modo particolare la sua area retroportuale.

Il presidente del comprensorio di Civitavecchia di Unindustria Stefano Cenci ha presentato anche in
Europa il piano strategico di sviluppo per il retro-porto e I'area industriale — realizzato da KPMG - e gia
illustrato recentemente ai principali stakeholder, alle aziende ed alle istituzioni.

Allinterno della missione & stata centrale la presenza di Francesco Maria di Majo, presidente dell'Au-
torita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centro Settentrionale, che ha partecipato ad alcuni incontri
con importanti gruppi di investitori belgi che operano a livello intemazionale nel settore portuale. |l pre-
sidente del’ AdSP di Majo, infatti, ha partecipato a questi incontri per illustrare alla Commissione Euro-
pea alcuni progetti volti a potenziare il collegamento ferroviario merci e passeggeri con il porto di Civi-
tavecchia e per essere presente alla European Shipping Week.

La presenza dei vertici di Unindustria Civitavecchia e del’AdSP ha consentito di approfondire le possi-
bilita di investimenti da parte di grandi player privati operanti nei settori delle infrastrutture, della logisti-
ca e del real estate, che hanno valutato positivamente le opportunita dei progetti proposti per le aree
di Civitavecchia individuate nel piano di sviluppo strategico.

Gli investitori hanno manifestato un forte interesse sia per il potenziale di sviluppo che per la vision
dell’Authority di Civitavecchia. Nel prossimo futuro Unindustria insieme all’AdSP organizzera ulteriori
incontri per approfondire per la fattibilita di queste progettualita.

“Ringrazio il presidente di Majo per il lavoro che sta portando avanti — ha commentato Stefano Cenci -
finalizzato a creare e rafforzare tutte le sinergie necessarie al rilancic di un’area dal forte potenziale di
sviluppo. Questo & un obiettivo comune che Unindustria sta portando avanti con determinazione sin
dall’'apertura della sede di Civitavecchia, avvenuta due anni fa, consapevole che lo sviluppo del porto
e del retroporto di Civitavecchia possa rappresentare un volano di crescita per futto il sistema econo-
mico e produttivo regionale, e non solo”.
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Il Nautilus

Ambasciatore Qatar in visita nel porto di Napoli

NAPOLI - L'Ambasciatore in Italia dello Stato del Qatar, S. E. Abdulaziz Bin Ahmed Al Malki & giunto nei
giorni scorsi, in visita nel porto di Napoli. Ad accompagnarlo, il Presidente Italferr, Riccardo Monti.
L’Ambasciatore & stato ricevuto dal Presidente dell’AdSP, Pietro Spirito, che si é intrattenuto con
I’Ambasciatore sulle aree di possibile comune interesse e collaborazione. Sono state esplorate le potenziali
rotte commerciali utili per favorire I'interscambio tra i due Paesi. Alla riunione ha preso parte 'Assessore alle
Attivita Produttive della Regione Campania, Amedeo Lepore.

L'Ambasciatore, che ha incontrato anche i rappresentanti di altre Istituzioni della cittd, ha mostrato interesse
ad approfondire i temi dell’economia energetica nel porto di Napoli.

“E’ nostra intenzione- ha precisato il Presidente dell’AdSP- dare seguito all'odierno incontro e per questo
valuteremo, d'intesa con Riccardo Monti, le azioni da perseguire, per creare una collaborazione nel settore
specifico dell’energia con lo Stato del Qatar.”

Al termine della riunione Abdulaziz Bin Ahmed Al Malki ha compiuto una visita alla Stazione Marittima e ai
terminal contenitori.
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Il Bollettino Avvisatore Marittimo

Qatar in visita
al porto di Napoli

apeli. L'ambasciotore in Italia dello Stato dol

Qatar. Abduliziz Bin Ahmed Al Malki (olo,
seeondo da destra) € glunte In visila nel porto di
Napoll. Ad acrompagnario. 11 presidente Talferr
Riccardo Monti {a sinistra).
Lumbasciatore & stato ricevilo dal presidente
dellAutorita di stslema portuale del Tirrene cen-
trale (Napoli. Salerio ¢ Castellanmnare Al Stabla).
Pictro Spirita (@ destra). Sono statc csploratc le
potenzinli rotte commercinli utili per favorire I'in
terscambio tra 1 due Paesi. Mla rjupione ha pre-
s parte Vassessure alle Altvita Produtiive duelly
Reglone Campania. Ameden Lepore {secondo da
sinistra).
L'ambasciatore, che ha incontrate anche 1 rappre-
sentant] di altre istituzion! defla cltid, st @ detto
intenzionalo = dare sepuffo allineontros, spic-
ga Spirito. ¢ per questo valuteremoe dintesa con
Mentl le cose da fare per creare una collaborazione
nel settore specifice dell'energla con lo State del
Qatan.
Al termine della riunions Al Malki ha complute
unu visita alla Stazione Marittima e al terminal
conlenitori.
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Ferpress

A.D.S.P. Mar Tirreno centrale: esaminato Piano Operativo 2017-19.
Spirito, potenziare sistema campano

FERPRESS) — Napoli, 3 MAR - E’ stato esaminato conclusivamente il nuovo Piano Operativo 2017-2019 dell’ Autorita
di Sistema Portuale del Mar Tirreno centrale, il documento di programmazione che stabilisce, in uno scenario curome-
diterraneo, le diretirici di sviluppo integrato dei porti di Napoli, Salerno e Castellammare di Stabia.

1l primo Piano Operativo, dopo I'approvaziene della nuova legge di riforma della portualita, delinea la strategia di svi-
luppo in un’ottica di sistema campano della portualita, puntando sui servizi e sull’ intermodalit.

Per quanto riguarda gli investimenti, 1'attenzione & concentrata sull’attuazione dei programmi fissati nel Grande Proget-
to, finanziati dalla UE e dalla Regione Campania per i porti di Napoli e Salerno: dragaggi, collegamenti stradah e ferro-
viari, infrastrutture fognarie e idriche.

Il Piano arriva al termine di diverse sedute ad esso dedicaie e dal primo confronto con I’organismo di partenariato com-
posto dai rappresentanti delle forze economiche, sociali e dai rappresentanti degli operatori dei porti di Napoli, Salerno
¢ Castellammare di Stabia che hanno contribuito alla definizione del POT.

Una riunione conclusiva deli’organismo di parienariato ¢ lissata per il 9 marzo alle ore 16.00. L'intento & condividere la
versione finale con gli operatori prima dell’approvazione, a valle dell’incontro, da parte del Comitato e dell’invio del
POT al Ministro Graziano Del Rio, includendo le osservazioni che risulteranno dal tavolo di partenariato.

“Nasce con questo piano operativo- ha precisalo Pietro Spirito- una programmazione di sistema portuale del Tirreno
centrale integrando i porti della Campania per valorizzare le opportunith di sviluppo. Obiettivo primario sard quelle di
portare a compimento le opere infrastrutturali in corso in tutti i porti che rientrano nella sfera di responsabilita

dell’ Autoritii. La nascita infani del nuovo organismo deve servire a accelerare la realizzazione degli interventi in corso
al fine di rendere maggiormente competitivo il sistema del Tirreno centrale rispetto alla portualith mediterranea”

Ammonta a 141 milioni il piano di investimenti per lo scalo partenopeo, 73 milioni quelli stabiliti per lo scalo salernita-
no. Tra le opere ritenute di primaria importanza vi sono, per Salerno e per Napoli, il piano dei dragaggi; il completa-
mento della Nuova Darsena di Levante e il nuovo collegamento viario e ferroviario per lo scalo partenopeo; per Salerno
obiettivi primari sono il completamento della “Porta Ovest”, I’allargamento della imboccatura del porto e la realizzazio-
ne di un nuovo terminal traghetti per traffico ro-ro; per Castellammare di Stabia, il piano punta a valorizzare il porto per
I'attracco di mega-yacht e per il rilancio dell’industria cantieristica.

“L’indirizzo strategico — ha affermato il Presidente Spirito - & potenziare il sistema campano, sistema portuale multipur-
pose, sostenuto da un bacino demografico ad alta densita di popolazione (14 milioni di abitanti) e dalla presenza di im-
portanti poli produttivi, che si estendono dalla Campania alla Basilicata, alla Puglia setientrionale e al basso Lazio. La
previsione di istituire zone economiche speciali (ZES), che coinvolgono i territori dei porti di Napoli, Salerno e Caste!-
lammare, pud rappresentars uno strumento di politica industriale rilevante per lo sviluppo economico della porwalita, in

quanto consentirebbe di ispessire e consolidare il tessuto produttivo regionale, atiracndo I'attenzione delle compagnie
armatoriali”.
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L'Informatore Navale

Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno cen-
trale: Il Comitato di Gestione approva il POT
2017-2019

Napoli, 3 murzo 2017 = E' stato esaminato conclusivamente 1 nuove Piano Operativo 2017-2019 dell” Auteritd di Sistema Portuale
del Mar Tirreno centrale. il documento di programmizione che stabilisce, in uno scenario curomediterranco, le direttrict di sviluppo

integrato dei porti di Napoli. Salerno e Castellammare di Stabia.

I} primo Piano Operative, dopo 1"approvazione della nuova legpe di riforma della portualitd, delinea la straregia di sviluppo in
un'ottica di sistema campano della ponalith, puntando sui servizi ¢ sull’ intermodalitd, Per quanto riguarda gli investimenti.
I"anenziene ¢ concentrata sulbattuazione dei programmi Assati nel Grande Progetto. finanziati dalla UE e dalla Regione Campania

per 1 porti di Napohi ¢ Salerno: dragagei. collegamenti stradali ¢ ferrovian, infrastrutture fognarie e idriche.

Il Piano armiva al termine di diverse sedute ad esso dedicate ¢ dal primo confronto con 'organismo di partenariato composto dai
rappresentanti delle forze economiche, sociali ¢ dai rappresentanti degli operatori dei ponti di Napoli, Salerno ¢ Castellammare di
Stabia che hanno contribuito alla definizione del POT. Una riunione conclusiva dell’ organismo di purtenariato € fissata per il 9 mar-
70 alle ore 16,00, L' intento & condividere la versione finale con gli operatori prima dell*approvazione, a valle dell’incontro, da parte
del Cosilato e dell’invio del POT al Ministro Graziane Del Rio, includendo le vsservazioni che risulteranno dal tavolo di panena-
rigto."Nusce con quesio piano operativo- ha precisato Pietro Spirito- una programmazione di sistema portuale del Tirreno centrale
integrando i porti della Campania per valorizzare le opportunita di sviluppo. Obicttivo primario sard quello di portare a compimento
le opere infrastrutturali in corso in witti i porti che rientrane nela sfera di responsabilitd dell” Autorith. La nascita infauti del nuovo
organismo deve servire a accelerare L realizzazione deghi interventi in corso al fine di rendere maggiormente competitivo il sistema

s

del Firreno centrale rispetto ally portualith mediterranea

Ammaonta a 141 milioni il piana di investimenti per o scalo partenopeo. 73 milioni quelli stabiliti per lo scalo salernitano, Tra Je
opere ritenute di primaria importanza vi sono. per Salerno ¢ per Napoli. il piano dei dragaggis il completimento della Nuova Dar-
sena di Levante e il nuove collegamento viario ¢ ferroviario per lo scato partenopeo: per Salerno obiettivi primari sono il completa-
mento della “Porta Ovest”, I"allargamento della imbocentuea del porto ¢ la realizzazione di un nuovo terminal traghetti per
tralfico ro-ros per Castellamntre di Stabia, il piano punta a valorizzare it porto per I'attracco di mepa-yacht e per il rilancio

defl’industria cantieristica.

“L'indirizzo strategico- ha affermato il Presidente Spirito- & potenziare il sistema campano, sistema ponuale multiprrpose
. sostenuto da un bicino demografico ad alta densitd di popolazione { 14 miliond di abitanti} e dalla presenza di importanti poli pro-
duttivi, che si estendono dalla Campania alla Basilicata, alla Puglia settentrionale e al basse Lazio. La previsione di istituire zone
ceonomiche speciali (ZES). che coinvolgono i territori dei porti di Napoli, Salerno ¢ Castellammare, pud rappresentare uno stru-
mento di politica industriale rilevante per lo sviluppo economico della portualitd, in quanto consentirebbe di ispessire e consolidare

il tessuto produtiivo regionale, atiracndo attenzione delle compagnie armatoriali™
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Informazioni Marittime

Piano triennale, porti campani fanno sistema

141 milioni di euro per Napoli e 73 milioni per Salerno. E il Piano operativo triennale {Pot) 2017-2019
approvato oggi da! Comitato di gestione dell'Autorita portuale {Adsp) del Tirreno centrale {Napoli, Salerno
e Castellammare di Stabia). Per i due porti principali gli interventi rientrano nei programmi del "Grande
progetto”, finanziati dall’'Ue e dalla Regione Campania e riguardanoc dragaggi, collegamenti stradali e fer-
roviari, infrastrutture fognarie e idriche. Nello specifico, per Salerno i dragaggi, il completamento della
“Porta Ovest” (il collegamento autostradale per i mezzi pesanti), I'allargamento dell'imboccatura e la rea-
fizzazione del terminal ro-ro. Per Napoli il completamento della nuova darsena di Levante e il nuovo col-
legamento viario e ferroviario per lo scalo partenopeo. Per Castellammare di Stabia il Pot riguarda
I'attracco di mega-yacht e il rilancio deliindustna cantieristica.

Un Pot che arriva al termine di diverse sedute del Comitato, con 1'Adsp che ci lavora
da quando si & insediata, il 5 dicembre dell'anno scorso. L'approvazione definitiva
del Piano sara anche 1'occasione per la prima riunione dell'Organismo di partenariato
che dovra esprimere il suo parere. E I'ente consultore che rappresenta le istanze dei
privati; il Comitato di gestione, unico ente decisore, raccoglie quelle di authority, Re-
gione, Comune e Capitaneria. La data della riunione dell'Organismo ¢ fissata per il 9
marzo alle 16, dopodiché il Pot potra essere inviato al ministro dei Trasporti Graziano

Delrio.

«Una programmazione che integra e valorizza lo sviluppo dei porti della Campania. Obiettivo primario sara quello di
portare a compimento le opere infrastrutturali. La nascita infatti del nuovo organismo deve servire a accelerare la realiz-
zazione degli interventi in corso al fine di rendere maggiormente competitivo il sistema del Tirreno centrale rispetio alla
portualith mediterranea», commenta il presidente dell’Adsp Pietro Spirito. «La strategia - continua - & potenziare il siste-
ma campano, un sistema portuale multipirpose, sostenuto da un bacino demografico ad alla densitd, 14 milioni di abi-
tanti, e dalla presenza di importanti poli produttivi che si estendono dalla Campania alla Basilicata, alla Puglia setten-
trionale e al basso Lazio. La previsione di istituire zone economiche speciali che coinvolgono i territoni dei porti di Na-
poli, Salerno e Castellammare pud rappresentare una politica industriale rilevante, consentendo di ispessire e consolida-
re il tessuto produttivo regionale attracndo "attenzione delle compagnie armatoriali».
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Il Nautilus

Porto di Napoli: approvato POT 2017-2019

NAPOLI - E' stato esaminato conclusivamente il nuovo Piano Operativo 2017-2019 dell’Autorita di Sistema
Portuale del Mar Tirreno centrale, il documento di programmazione che stabilisce, in uno scenario eurome-
diterraneo, le direttrici di sviluppo integrato dei porti di Napoli, Salerno e Castellammare di Stabia.

Il primo Piano Operativo, dopo I'approvazione della nuova legge di riforma della portualita, delinea la strate-
gia di sviluppo in un’ottica di sistema campano della portualita, puntando sui servizi e sull’ intermodalita.
Per quanto riguarda gli investimenti, I'attenzione é concentrata sull'attuazione dei programmi fissati nel
Grande Progetto, finanziati dalla UE e dalla Regione Campania per i porti di Napoli e Salerno: dragaggi, col-
legamenti stradali e ferroviari, infrastrutture fognarie e idriche.

11 Piano arriva al termine di diverse sedute ad esso dedicate e dal primo confronto con l'organismo di parte-
nariato composto dai rappresentanti delle forze economiche, sociali e dai rappresentanti degli operatori dei
porti di Napoli, Salerno e Castellammare di Stabia che hanno contribuito alla definizione del POT.

Una riunione conclusiva dell'organismo di partenariato é fissata per il 9 marzo alle ore 16.00. L'intento &
condividere la versione finale con gli operatori prima dell’'approvazione, a valle dell'incontro, da parte del
Comitato e dell'invio del POT al Ministro Graziano Del Rio, includendo le osservazioni che risulteranno dal
tavolo di partenariato.

“Nasce con questo piano operativo- ha precisato Pietro Spirito- una programmazione di sistema portuale del
Tirreno centrale integrando i porti deila Campania per valorizzare le opportunita di sviluppo. Obiettivo pri-
mario sara quello di portare a compimento le opere infrastrutturali in corso in tutti i porti che rientrano nella
sfera di responsabilita dell’Autoritd. La nascita infatti del nuovo organismo deve servire a accelerare la realiz-
zazione degli interventi in corso al fine di rendere maggiormente competitivo il sistema del Tirreno centrale
rispetto alla portualitd mediterranea”

Ammonta a 141 milioni il piano di investimenti per lo scalo partenopeo, 73 milioni quelli stabiliti per lo scalo
salernitano. Tra le opere ritenute di primaria importanza vi sono, per Salerno e per Napoli, il piano dei dra-
gaggi; il completamento della Nuova Darsena di Levante e il nuovo collegamento viario e ferroviario per lo
scalo partenopeo; per Salerno obiettivi primari sono il completamento della “Porta Ovest”, I'allargamento
della imboccatura del porto e la realizzazione di un nuovo terminal traghetti per traffico ro-ro; per Castellam-
mare di Stabia, il piano punta a valorizzare il porto per I'attracco di mega-yacht e per il rilancio dell'industria
cantieristica.

“L'indirizzo strategico- ha affermato il Presidente Spirito- & potenziare il sistema campano, sistema portuale
multipurpose , sostenuto da un bacino demografico ad alta densita di popolazione ( 14 milioni di abitanti) e
dalla presenza di importanti poli produttivi, che si estendono dalla Campania alla Basilicata, alla Puglia set-
tentrionale e al basso Lazio.

La previsione di istituire zone economiche speciali (ZES), che coinvolgono i territori dei porti di Napoli, Sa-
lerno e Castellammare, puo rappresentare uno strumento di politica industriale rilevante per lo sviluppo eco-
nomico della portualita, in quanto consentirebbe di ispessire e consolidare il tessuto produttivo regionale,
attraendo l'attenzione delle compagnie armatoriali”
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L'Informatore Navale

Lega Navale Italiana sezione di Salerno e

Propeller Club di Salerno siglano Protocollo
d’Intesa

Salerno. 4 marzo 2017 - Si ¢ tenuta in data odierna presso la Lega Navale ltaliana di Salerno la cerimonia per la firma del Proto-
collo d'[ntesa tra 1a sezione salernitana ed it Propeller Club Port of Salerno. Obicttivi comuni di entrambi i sodalizi La diffusione ¢
promoziene della cultura del mare anche attraverso la formazione professionale di witte le categeric che operano in strelo rapporno
con esso. Oceorre = ¢' la voce unanime dei Presidenti Ing. Maroita ¢ Avy. Mignone- creare una futura classe dirigente che metta il
mare al centro dell*agenda di governo della ciua’ e del comprensorio tutto, partendo dagli sport nautici ¢ dall’insegnamento scola-
stico fino allo sfruttamento ecosostenibile della blueconomy:.

Sono intervenuti:

Ing. Fabrizio Marotta = Presidente LNI Salerno

Avv. Alfonso Mignone - Presidente Propeller Club Pon of Saterno

Avvy, Giuliano Gallotta

E’ seguito un incontro con ki stampa locale ¢ un brindisi con gli ospiti interseouti,
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Il Secolo XIX

Taranto, continua lo sciopero dei portuali

TARANTO. E' giunia al terzo giorne la protesia
dei lavoratori portuali di Gioia Tauro che, su
iniziativa del sindacato autonomo Sul,
scioperano per contestare gli esuberi dt 400
unita dichiarali dalla Mct, la societa del gruppo
Contship che gestisce il terminal container. |
lavoratori chiedono il rispetto degli impegni
assunti a Palazzo Chigl peril rilancic dello
scalo e peril reimpiego degli esuberi in un’
apposita societa da costituire. La protesta ha
bioccato le attivita nello scalo.
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Informazioni Marittime

Salta accordo Mct-Sul, sciopero a Gioia Tauro

Dal tardo pomeriggio di mercoledi scorso le attivita nel portoe di Gicia Tauro sono ferme a causa del bloc-
co proclamato dal sindacato Sul e dal Coordinamento dei portuali. Al centro la questione dell'avvio dell'A-
genzia del lavoro e gli esuberi.

Sono in 400 i lavoratori da destinare all”’agenzia per il trasbordo” istituita a dicem-
bre scorso dal soverno. Ma tra il terminalista Medcenter Container Terminal (Mct) e
Sul & saltato 'accordo, con la prima che si giustifica con il fatto che il sindacato non
ha firmato 'accordo per I'agenzia del lavoro mesi fa e quest'ultimo che propone all'a-
zienda un contratto di solidarieta con la riduzione dello stipendio dei portuali. «Posso
assicurare che il blocco continuera fino a quando non raggiungeremo un risultato po-

sitivo», ha detto il segretario nazionale del Sul Antonio Pronesti.
Mercoledi scorso erano ferme 9 delle 12 gru di Mct mentre ieri I'adesione allo sciopero € stata totale.
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Gazzetta del Sud

A Gioia Tauro ieri é stata la quinta giorata di sciopero con pochi lavoratori che hanno varcato |
cancelli. Attesa per il vertice in Prefettura

La battaglia solitaria dei portuali, I' astensione resta
record

Lettera aperta dei dipendenti contro Medcenter e il silenzio della politica

reggio calabria Mai come questa volta. E una

protesta storica, estenuante, a oltiranza, a tratti

quasi epica quella che & andata avanti anche

ieri, per il quinto giorno consecutivo, al porto di

Gioia Tauro. Nei tumi domenicali gli ingressi

dei lavoratori di Medeenter Container Terminal

sono stati pochissimi {quaiche rappresentanti

sindacale confederale g alcuni iscritti). Tulti gli

altri dipendenti che temono per il loro destino

occupazionale sono rimasti a casa o

comunque in parte davanti al gate doganale.

Una protesta che dovrebbe andare avanti fino

a oggi quando da Reggio dovrebbero arrivare

notizie ufficiali sulla trattativa inerente gli

esuberi. Cresce |' attesa, infatti, per I' incontro

in Prefetiura con tutti gli attori di questa

vicenda. Dopo la fine del vertice i lavoratori si

riuniranno in assemblea e decideranno il da

farsi. In ogni caso, e questo 1utti lo sanno, si

trattera di una sconfitta. Perché gli esuberi ci

saranng lo slesso e non potranno essere

azzerati. E quindi qualcuno perdera

definitivamente il poste di lavoro andando a

finire nell' Agenzia del Lavoro portuale ancora

di fatlo non coslituita.

Si tornera prima o poi al lavoro con la

cansapevolezza che molio probabilmente le

scene di tensione torneranno a farla da

padrone davanti all' ingresso del porio. E cioé quando materialmente la societa che gestisce lo scalo
inviera le famose lettere per la messa in motilita se prima non sara operativa la famosa Agenzia.

E di ieri una lettera aperta dei portuali che recita: «La situazione critica dei lavoratori portuali di Gioia
Tauro sembra essere un problema di pochi. Tutti i portuali, per evilare che 400 padri di famiglia vadano
a casa, sono pronti a sacrificare 4 giorni al mese per far restare in azienda i colleghi, ma questa
soluzione al momento non sembra interessare a nessunoy.

aNeppure |a politica calabrese sembra essere interessata a questa proposta - si legge nella lettera-
appello - e i lavoratori chiedono che in questa parlita la Regione Calabria sia protagoenista. Si chiedono
dove sono andati a finire i sindaci deila Piana di Gicia Tauro in questo momenio cosi difficile per le
famiglie dei portuali. Esprimono gratitudine a! prefetlo e al questore di Reggio e non riescono a capire I
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- segue

ingratitudine di Mct che, dopo anni di sfruttamento dei lavoratori spesso ammalatosi prorpio per la
caratteristiche del lavoro portuale, oggi li vuole scaricare come se fosserc degli "oggetti"». Una lettera
forte che si conclude cosl: «Non possiamo permettere di essere offesi nella dignita, per questo stiamo
lottandox.

Una lotta solitaria, senza alcuna solidarieta ma soprattutto vicinanza fisica. La politica calabrese, questa
volta ha fatto bene astenendosi dai soliti vuoti comunicati stampa, dimostrando sostanzialmente di
saper fare solo quelll. Al porto non si & visto nessuno. leri ha rotto il silenzio del politici I' ex presidente
della Provincia di Reggio, Giuseppe Raffa il quale dichiara: «Sto dalla parle dei lavoralori e delle
organizzazioni sindacali anche in merito all' incomprensibile arroccamento della societa terminalista di
fronte a proposie che potrebbero consentire di salvare molli occupati, se non tuttin.

In mancanza anche di un intervento della quasi invisibile, se non per il palazzo, Autorita portuale, non
resta che attendere la Prefettura dalla quale dipende la ripresa o meno dell’ attivita completa del
terminal.(a.n.)
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Gazzetta del Sud

Gioia Tauro, Medcenter ha promesso |a riapertura del dialogo coi sindacati

Porto, trattativa in stallo Attivita verso la ripresa

leri vertice urgente convocalo dal prefetto di Reggioll Sul insiste per avere certezza sul
calo degli esuberi

Alfonso Naso reggic calabria Dopo quasi 48

ore di blocco totale delle attivita del porto di

Gioia Tauro & intervenuta la Prefettura di

Reggio Calabria per far sedere allo stesso

tavolo di trattativa I' azienda terminalista dello

scalo calabrese, I' ispettorato del lavoro e tutte

le organizzazioni sindacali confederali e il

coordinamento Sul. Tutti insieme allo stesso

tavolo dopo le divisioni e i percorsi ormai da

mesi separati. || prefetto di Reggio ha reilerato

la richiesta di sospendere la protesta e fare in

modo che le attivita del terminal riprendino al

pil presto. Ma il Sul ha richiesto che prima ci

fosse un numero cerlo sugli esuberi da

collocare nell' Agenzia poi eventualmente il

blocco sara tolto.

All' esito dell' incontro, dopo che in serata

erano rimasti in pochi davantii al gate del porlo

ad attendere notizie, € venuto fuori che ancora

la trattativa é da definire ma maolto

probabilmente non ci sara pit il blocco all’

ingresso del gate. Ricordiamo che le attivita

sono state sospese improvvisamente il

pomeriggio del primo di marzo dopo che nel

corso della riunione informativa del

pomeriggio tra azienda e Sul i vertici di quest’

ullimo hanno deciso di abbandonare il tavolo

della trattativa. Un blocco quasi repentino

arrivato in pochi minuti e che poi & diventato definitivo con I' ultimo turno giornaliero. Nella giornata di
ieri qualche lavoratore aveva fatto accesso al terminal ma le navi erano state gia dirottate e quelle che
erano rimaste per completare le attivita sono state ultimate. In fin dei conti questa protestava
danneggiando soltanto Medcenter dal momento che ormai, con Msc unica compagnia, si dirottano le
navi senza alcuna difficolta negli altri porti per aggirare i blocchi che sistematicamente si verificano nella
zona del Mediterraneo.

Msc, perd, in base a quanto ha comunicato Medcenter Container Terminal durante I incontro, avrebbe
comunicato che circa otto mila contenitori sono stati definitivamente cancellati, almeno per ora. | vertici
del Su! hanno riferito che «all’ esito dell' incontro non ¢' & stato alcun significativo passo in avanti.

L' azienda si & impegnata a riprendere 1a trattativa per ridurre in maniera drastica gli esuberi ma il dato
definitivo arrivera solo nei prossimi giorni quando & prevista una nuova riunione con i rappresentanti
sindacali confederali».
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Il SecoloXIX

DA MADRID BLOCCHI SOSPESI. MA LA SITUAZIONE RESTATESA

Gioia Tauro e Spagna, cresce la protesta in banchina

| portuali calabresi scioperano da giorni contro i 400 camalli di troppo dichiarati da Mct

MATTEOQDELL'ANTICO

GENOVA.Crescelaprotestain
banchina, in Italia ma anche
nel resto d'Europa. Scioperi e
fermi. con lobicttivo disalva-
guardareipostidilavornemi-
gliorare le condizioni di chi
quohdianamente opera sui
moli, Due i fronti pi caldi:
scalodiGiolaTaurg, inbtaliz, e
l'intero sistema partuale spa-
gnolo.

In Calabria i lavoratori, su
iniziativa dcl sindacato auto-
nomo Sul. scioperanoda gior-
niperconicstare glicsuberidi
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400 unitddichiaratidallaMct,
lasocietidel gruppoContship
che gestisce il terminal con-
tainer. | lavoratori chiedonoil
rispettodegliimpegniassunti
a Palazzo Chigi pee il rlancio
dello scalo e per il reimpiego
degli csuberi in un'appositd
societada costituire. Il prefet-
to di Reggio Calabria, Michele
di Bari - che gid ha avuto un
confronto con i lavoratori che
protestano-oggiapriraunta-
volounitario peresaminarela
situazionedigrande difficolta
incuiéprecipitaloil portocon
1a speranza che i faccia a fac-

cia tra azienda e sindacati
possa portare ad una diminu-
zione del numero degli esu-
beri dichiarati.

In Spagna invece, i rappre-
sentanti dei lavoratori che
operano in hanchina hanno
cancellato lo sciopero previ-
sto per le giornate di oggi e
mercoledi, anche se non han-
noescluso giornate difermoa
metd-fine marzo. | camalli
spagnoli protestano contro
governo e Unione curopea: la
Corte di Giustizia curopea ha
infatii bocciato nci giorni-
scorsi lalcgge cheistituivale

Sa%ep. poal di manodopera
obbligatori giudicati contrari
alla normativacomunitaria. li
governo di Madrid ha quindi
resentato una proposta di
egge che ticne conto degli
stretti paletti imflosti dalla
Corte, ma i portuali accusano
I'esecutivo di non averli con-
sultati, Nel frattempa le prin-
cipali compagnie marittime
nel trasporto container si so-
no gid mosse per ridurre al
mino gli scali nei porti spa-
gnoli. Fino a quando non tor-
nerdla calma.
S OTNCUCALCLH DRI IRISTRYA™

RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porto di Olbia ospita campus universitario dedicato al mare
Ex palazzina Sep diventa sede per corso laurea specialistica

(ANSA) - OLBIA, 3 MAR - Prima era il quartier generale dell'ex Servizio escavazione porti (Esp).
Ora & la sede di corso di laurea specialistica in Gestione dell'ambiente e del territorio dell'Universi-
ta di Sassari: la palazzina sara punto di riferimento per o studio del mare.

A nove anni di distanza dal primo intervento di bonifica e a poco piu di ¢cinque dalla conclusione
dei lavori di riqualificazione e dalla successiva consegna del polo di via Dei Lidi all'Autorita portua-
le oggi si & concluso l'iter per il rilancio della struttura. Un percorso stimolato dal Consorzio di Ge-
stione dell'Area Marina protetta di Tavolara Punta Coda Cavallo che, nell'ottobre 2016, ha avviato
le procedure per ottenere in consegna dall'Autorita marittima due fabbricati dell'ex Sep, per un to-
tale di circa 450 metri quadrati, con l'obiettivo di allestire, di concerto con I'Universita di Sassari,
spazi didattici ed una foresteria per studenti e ricercatori del mare.

Gia disponibili anche i fondi per 'adeguamento dei locali ad aule e laboratori: 700mila euro finan-
ziati con delibera della Giunta Regionale. Una volta completato, lo spazio didattico, strutiurato an-
che come centro visita, trasformera I'ex Sep in un vero e proprio campus universitario al centro di
Olbia, dedicato alla formazione e alla promozione delle azioni di conservazione e sostenibilita am-
bientale.
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Gazzetta del Sud

L' opera previsia dagli studi Milan e Odb, vincitori della gara bandita dall' Authority, ha raccolto
tutti i pareri favorevoli

Terminal Crociere, ecco il porto del futuro

Sei mesi perche il progetto preliminare diventi appaltabile. Un’ infrastruttura moderna
con copertura a vele

Alessandro Tumino Sei mesi, forse meno,

basteranno adessc all’ Autorita portuale per

mandarlo in gara d' appalto, dopo averne

parlato a lungo finché & caduto nel

dimenticatoio, per troppo tempo. Il progetto del

nuovo Terminal Passeggeri del porto di

Messina, decisive strumento per un'

accoglienza di alto livello dei 400.000 turisli

che sbarcano ogni anno nel cuore del centro

storico, esce dalle secche di un iter

lunghissimo, e comincia a diventare realta.

L' aggiudicaziane risaliva al settembre del

2015.

Ecco, dunque, |a relazicne e i rendering del

progetlo vincitore del concorso aggiudicato

dall’ Autorita portuale nel 2015. E stato redatio

dallo studio Milan Ingegneria (nolo anche per

importanti collaborazioni in materia di calcoli

con il grande architetto Renzo Piano) insieme

alla sacieta Ottavio Di Blasi e Partners e allo

Studio geologico Graziano-Masi. Come si

vede, si trattera di un' ampia struttura in

acciaic e vetro (1602 metri quadri la superficie

disponibile) con una copertura leggera e

irasparente in lagne lamellare e alluminio,

dalla forma "a vele" che pare destinata a

diveniare la cartolina del porio di Messina del

terzo millennio. Sara realizzata al centro del

porto storico, in prossimita ma non in corrispondenza del Largo Minutoli, di Palazzo Zanca {onde
preservare la visione verticale del waterfront), bensi all' altezza dell' edificio del Catasto, in una
posizione decisa in ragione di un dato inconfutabile attestato dal crocierismo a Messina: «L' esperienza
intemazionale conferma che il legame pedonale tra un Terminal Passeggeri e una citta storica é di per
sé un attrattore turistico di grande valore economico». Finora Messina non ha beneficiato di questo
atiratiore portuale, cosi come di un' organizzazione mirata del commercio e dell' artigianato.

Lo stesso Comune, a parte le "Scalinate dell' Arte” ancora gii albori, non ha mai piantato mai semi
profondi: ad esempio nessun vero tentativo di rivatalizzare in qualche modo quel cimitero diurno, tram o
non tram, che & la via Vittorio Emanuele.

Sono cresciute solo le offerte e le escursioni dei privati, e I ottima promozione messa in campo dall’
Authority alle fiere internazionali. Si & benedetta 1a posizione nello Stretto, mentre Catania varava I
operazione "Vecchia Dogana”. Ma veniamo al presente. |l progetto ha raccolto tulti i pareri favorevoli
che erano per andare avanti e diventare appaltabile: dal Comune alla Capitaneria, dalla Soprintendenza
al’ Agenzia delle Dogane, fino al Provveditorato interregionale Opere pubbliche Sicilia - Calabria. L'
importo stimato, delle opere, & di 2 milioni e mezzo di euro. Il responsabile unico del procedimento & I
ingegnere Massimiliano Maccarone.

ALESSANDRO TUMINO
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Terminal Crociere a Messina, ecco il porto del futuro

Sei mesi perché il progetto preliminare diventi appaltabile. Un' infrastrutiura moderna
con copertura a vele

Sei mesi, forse meno, basleranno adesso all'
Autorita portuale per mandarlo in gara d'
appalto, dopo averne parlato a lungo finché &
caduto nel dimenticatolo, per troppo tempo. I|
progetto del nuovo Terminal Passeggeri del
porto di Messina, decisivo strumento per un'
accoglienza di alto livello dei 400.000 turisti
che sbarcano ogni anno nel cuore del centro
storico, esce dalle secche di un iter
lunghissimo, e comincia a diventare realta. L'
aggiudicazione risaliva al settembre del 2015.
Ecco, dunque, la relazione e i rendering del
progetto vincitore del concorso aggiudicato
dall' Autorita portuale nel 2015. E stato redatto
dallo studio Milan Ingegneria {noto anche per
importanti collaborazioni in materia di calcoli
con il grande architetto Renzo Piano) insieme
alla societd Ottavio Di Blasi e Partners e allo
Studio geologico Graziano-Masi. Come si
vede, si trattera di un' ampia struttura in
acciaio e vetro (1602 metri quadri la superficie
disponibile) con una copertura leggera s
trasparente in legno lamellare e alluminio,
dalla forma "a vele" che pare destinata a
diventare la cartolina del porto di Messina del
terzo millennio. Sara realizzata al centro del
porto storico, in prossimita ma non in
corrispondenza del Largo Minutoli, di Palazzo
Zanca (onde preservare la visione verticale del waterfront), bensi all' altezza dell' edificio del Catasto, in
una posizione decisa in ragione di un dato inconfutabile attestato dal crocierismo a Messina. Leggi I
intero articolo nell' edizione digitale.
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Gazzetta del Sud

Piano regolatore portuale: le novita su cui si sta lavorando

Rimodulazioni in quattro mosse Riserve sulle scelte
strategiche

Vasto fronte politico teme un incremento della vocazione commerciale

milazzo Prolungamento del Molo Marullo per

ospitare le navi da crociera; una nuova

banchina per scarico e carico merci, ad

Acquevicle, con 4 scivoli per navi ro-ro;

maggiori attracchi per aliscafi e diportismo

nautico; un' apertura del Molo Marullo. Sono

queste le maggiori novita del Piano regolatore

de! porto sul quale sta lavorando §’ ing.

Mallandrino dopao il via libera dato nei mesi

scorsi dal Comitato portuale.

Una programmazione che perd gran parte

delle forze politiche non condivide in quanto

ritiene che alla fine lc scalo mamertino

aumentera la propria vocazione commerciale

a dispetto dell' auspicata crescita turistica. E

cio per rafforzare il "passaggio” a Gioia Tauro

avversato da tutti a parole, ma da nessuno

contrastato con atti ufficiali che vadano oltre a

qualche comunicato stampa o mozione d'

Aula.

A leggere bene tra le righe effettivamente

sopratiutto la previsione della nuova banchina

per scarice e carico merci, ad Acqueviole, con

4 scivoli per navi ro-ro, apre le porte non solo

ai collegamenti con le iscle ma anche con

Salerno, Napoli e Civitavecchia {(gommato

pesante). E frova una logica anche nei nuovi

programmi che il gruppo Franza sta portando

avantl in citta attraverso la creazione, in sinergia con chi attualmente opera all' interno del Centro
mercantile di una piattaforma logistica, denominata "Hub Milazzo", che preslo sara anche al vaglio dell’
Autorita portuale per la formalizzazione di un protocollo d' intesa che dia il via libera all' intervento.
Scelte che pera la politica locale intende approfondire dopo aver visto passare sulla propria testa il
Piano regolatore, visto che la pre-adozione in tutta fretta & stata giustificata dalla necessita di non
perders i finanziamenti previsti. Pud anche starci - si osserva - ma essere arrivati all’ ultimo giomo utile,
significa che non & siata fatta una buona programmazione, come sottolineato anche dal consigliere Nino
ltaliano: «Purtroppo la politica non ha mai fatto un percorso unitario e condiviso per chiarire quale debba
essere it futuro del porto». Considerazioni che si aggiungono a quelle del collega Antonio Foti che sulla
portualita ha speso parecchie risorse. «Dal porto di Milazzo passa gran parte del futuro della citta e
qualunque scella deve essere condivisa.

Sarebbe dunque opportuno, se ancora possibile affrontare la questione anche col progettista». Ma
anche gli «addetti ai lavori» sono scontenti dell’ attuale pianificazione. «Noi sul piano del porto non
siamo siati interpellati; la prima volla é stata quando hanno mostrato 1a bozza. Insomma a giochi fatti.
Se non si comprenderd che occorre essere autonomi per scegliere, il futuro sara segnato».{r.m.)
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La Sicilia

Il Provveditorato Opere pubbliche di Sicilia e Calabria non pud dare I' ok, si aspetta risposta da
quello della Puglia

Molo foraneo in attesa "validazione"progetto

crazia frena e ritarda. Un esempio per tutti, da

me citato nel discorso al premier, € quello del

cantiers, gia prento, per realizzare la diga

foranea, un' opera di grande importanza per il

porto e per la cittd: vale cinquanta milioni di

suro e centinaia di posli di lavoro. Non si trova

un certificatore che consenta di andare avanti

e abbiamo chiesto alla competente Autorita

della Puglia di provvedere. Ma finora senza

asito. Grazie all' inter vento del presidents

Gentiloni spero che questa vicenda si

sblocchin.

Questione molto tecnica e piuttosto complessa

riguardante le grandi opere pubbliche di

ritevanti importi, che richiedono una verifica &

una successiva "validazione" che attesti il

rispetto di norme ed elaborati tecnici, e che

pud essere rilasciata solo da soggetti

"accreditati” e con determinati requisiti, che

possong essere o gros si enti certificatori

privati o soggetti pubblici che hanna i requisiti

previsti dalla legge. Nel caso specifico - come

splegano dagli uffici tecnici dell' Autorita

portuale di Catania - era stala falla richiesta in

un primo momento al Provveditorato delle

Opere pubbliche di Sicilia e Calabria, che non

& perd ente accreditato a rilasciare questa

validazione, Per quesla ragione, I' Autorila portuale di Catania si & rivolla a un aliro grosso enle
pubblico, il "Provveditorato delle Opere pubbliche di Campania, Molise, Puglia e Basilicata", da cui si
attende una risposta, che perd sta tardando, perché I' ente potrebbe essere nella fase di rinnovo delle
certificazioni, ovvero della possibilitd di concedere la validazione richiesta. Questo I' intoppo che al
momento sta ritardando le procedure per I' attesa gara d' appalto che si punta a bandire entro I' estate,
con un' opzione aiternativa prevista dalla legge per sbloccare questa situazione, nel caso in cui la
validazione tardasse o non fosse pil rilasciabile dal Provveditorato interregionale deila Puglia,
Campania, Molise e Basilicata. In questo caso, I' Autorith portuale di Catania dovra ricorrere a una gara
di evidenza pubblica per I' individuazicne di un ente certificatore privato accreditato, per un importo
piuttosto rilevante e mettendo in conto comungue circa tre mesi per il relativo iter, ragioni per cui si era
preferita la soluzione del soggetio pubblico, che perd sta rallentando oltre il previsto i tempi

La riqualificazione del molo foraneo del porto di Catania rappresenta I' intervento piu corposo del piano
triennale delle opere pubbliche dello scalo, preliminare all’ atiesa apertura del porto alla citta, con un
importo previsle di 49 milioni per la messa in sicurezza della strutlura e la riqualificazione della

"passeggiata” laddove & prevista | eliminazione della cinta doganale. Intervento finalizzato a creare,

nella zona est del porto, le opere necessarie a creare un percorso pedonale e ciclabile in sicurezza e a
contatto col mare.
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La Sicilia

Assoporto chiede aiuto al premier Gentiloni

Assoporto chiede di incontrare il premier

Paolo Gentiloni a Catania, in cccasione della

visita del presidente del Consiglio dei ministri

nella cittd metropolitana etnea, prevista per

questo pomeriggio. Oggetto della discussione

lo scippo dellza sede dall' Autorita di sistema

portuale del mare della Sicilia orientale,

assegnata originariamente ad Augusta e poi

"dirottata” a Catania per scelta del ministro dei

Trasperti e delle Infrastrutture, Graziano Delrio

su suggerimento del presidente della Regione,

Rosario Crocetta.

«Dopoe la prima richiesta di incontro, inviata il

mese scorso-dice Marina Noé, presidente di

Assoporto-riteniamo che quella di oggi possa

essere un' occasione molto utile e importante e

un momento di dialogo e confronto per

splegare al premier le ragioni della provincia

siracusana, che non si arrende a veder

consumato "I' esproprio istituzionale" della

sede di Augusta dell’ Autorita di sistema

portusle da governo e Regione chiamati, primi

fra tuttl, a rispettare la legge che prevede che

la sede si debba trovare nel porla "Core” di

Augustar.

Assoporto, associazione che mette insieme

numerosi operatori portuali, non si arrende e

ha gia deciso di impugnare il decreto firmato dal ministro Delrio che assegna la sede per 2 anni a
Catania. «ll ricorso sara presentato al Tar, ma I' azione legale é solo una delle tante, i cui risultati non
potranno vedersi a breve, in difesa del porto. La battaglia che va sostenuta in vari modi e in diversi
luoghi, anche "nella tana del lupo” e cioé nella citta dove lo Stato ha deciso di destinare la sede
ignorando fe direttive europee. Il presidente Gentiloni questo pomeriggio incontrera il sindaco di
Catania, Enzo Bianco le autorita, gli imprenditori e la deputazione nel Palazzo degli Elefanti. Un incontro
che per Augusta non lascerebbe presagire niente di buono sul cambio di rotta del governo. Se il
ministero ha scelto Catania perché dovrebbe cambiare idea proprio ora che il premier si sta recando
nel Comune Eineo? |l destino dell' Autorita di sistema portuale sembra gia tracciato. Ma Assoporto
confida in cié che stabilisce la legge».

«ll porto di Augusta - ribadisce Noé - con la qualifica "Core" che gli & stata assegnata dalla comunita
europea & |' unico ad avere diritto a essere sede dell' Adsp. Scopriamo purtroppo che queilo che non &
entrato con la legge sta entrando dalla finestra, perché cid che non cl si aspettava quando la legge
stala divulgala é slalo, di fatlo, completamente alterato da una volonla manifestata dal presidente della
Regione, senza alcuna istruttoria. E' vero che quest’ ultimo pud dissentire dalla scelta iniziale del
governo e quindi proporre un' alternativa ma la richiesta di trasferimento di sede va fatta tra 2 porti
centrali e a differenza dello scalo di Augusta, il porto di Catania centrale non &».
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Gazzetta del Sud

Quello che & mancato finora

La stessa compattezza a difesa dei nostri porti

Crocetta conferma la linea dura: «L' Autorita portuale resti a Messina

La stessa compattezza che giustamente si

reclama per affrontare le battaglie a sostegno

di cht vuole che siano rispettati i patti e

proprio diritto al lavoro, la citta avrebbe dovuto

mostrarla in una delle sfide di fondamentale

importanza per il suo futuro: quella per il

mantenimento dell’ Autorita portuale dello

Stretto. Nessuno ancora sa se vi siano o meno

margini di manovra. |l governatore siciliano

non ha cambiato linea rispetto alle sue recenti

dichiarazioni: «lo non avalleré mai le scelte del

ministro Delrio se non verra riconosciuta la

piena autonomia dell' Aulorita portuale di

Messina. Non dard mai il mio consenso alla

scelta dei nuovi presidenti delle Autorita di

sistema portuale».

E sui temi del futurc del Sud e dell' Area dello

Stretto continua a battersi la Rete civica per le

infrastrutture. «Scno veramente esterrefatio

per le dichiarazioni di Delrio - afferma I' ing.

Giovanni Mollica -, accortosi (finalmente) che il

mancato ingresso di container fa perdere all'

Italia miliardi di introiti fiscali e attratto

{finalmente) dalle decine & decine di milioni di

turisti cinesi che invaderanno |' Europa nei

prossimi anni, si & recato in Cina per proporre

I' opportunita di una pili inlensa collaborazione

nei settori dei trasporti e del turismo. Qualsiasi

persona con una minima conoscenza della geografia dei trasporti si aspetterebbe che il ministro abbia
proposto investimenti infrastrutiurali nel Meridione d' Italia, area strategicamente ideale come punto di
partenza e di arrivo delle merci provenienti dall' Estremo Oriente, in quanto consente di accorciare il
tempo di viaggio delle grandi navi che escono da Suez.

Basta dare un' occhiata alla carta geografica del Mediterraneo per capire che Augusta, Gioia Tauro e
Taranto sono i compelitor ideali di Malta e del Pireo. Se poi aggiungiamo |la drammatica situazione
economica nella quale sono state spinte regioni come la Sicilia e la Calabria, veniva da credere che
Delrio avesse (finalmente) smesso di piantare chiodi sulla bara di un Sud agonizzante. Ci shagliavamo.
Dopo lo scellerato Piano strategico delta portualita; dopo il cervellotico accorpamento dell’ Authority di
Messina a quella di Gioia Tauro; dopo il rinvio a tempe indeterminato dei lavori del Ponte sullo Stretio,
ha candidamenle rivelato che la proposta di parinership non riguarda la parte del Paese che pit si
presta a tali investimenti e pil ne ha bisogno, ma «le realta poruali dell’ Alto Adriatico (Trieste e
Venezia) e di Genovan. E che I' approdo piu attraente per il fiume d) turisti orientali & Venezia. Che dire?

La verita @ che c' & una precisa strategia che mira a riservare al Centronord le ullime esigue risorse di
un Paese che tenta disperatamente di salvarsi dalla bancarotta».(l.d.)
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Il Tirreno
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mm L'ammiraglio di divisione Giargio Lazio, comandante del Co-
mandn Marittimo Nord, ha visitato la Capitaneria. ad accoglierln,
il direttare marittimo capitano di vascelio (Cp) Vincenzo i Mar-
co. £ 5ta1o poi raggiunto il Centro di Farmagziene specialistica del
Corpo delle Capitanerie in via Zambelli, dove I'ammiraglio ha in-

contrato i rappresentanti degli operator) portuali. Poi ha incon-
trato il commissario il sindaco Fi-
lippo Nogarin ¢ il comandante dell’ Accademia amm. Ribuffo,
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La Nuova Sardegna

Porcu: «Asinara, tassa di sbarco legittima»

L' ex assessore all' Ambiente indica il percorso del provvedimento condiviso con il
direttivo dell' Ancim

PORTO TORRES «Grazie a un lavoro

paziente e condiviso con tutto il direttivo dell’

Ancim siama riusciti a far ricomprendere

anche ' isola dell’ Asinara - per ¢id che

riguarda |’ applicazione della tassa di sbarco -

in quel dispositivo che oggi ha completato il

sup iter nel decreto Milleproroghe». Cosi ' ex

assessore comunale all' Ambiente Francesco

Porcu, che ricorda quando nel 2012 rivendicd

con I' Associazione nazionale dei comuni delle

isole minori la possibilita di inserire nel

documento di Programmagzione economico

finanziario una specifica tassa di sbarco che

polesse creare in ogni isola un fondo a

sostegno della soluzione dei cicli vitali come

rifivti e trasporti.

«Nel caso dell’ Asinara il problema dei cicli

vitali gra ancora piu evidente - ricorda Porcu -

e impediva, ed impedisce, qualsiasi sviluppo

di una comunita nel territorio isolano: in tutti

gquesti anni le funzioni che ta municipalita

avrebbe dovuto garantire sono state infatti

ignorate e il Parco ha sopperito a lali

necessita». L' Asinara & anche [' unica isola

minore dove la sede del Comune é sulla

terraferma e per questo motivo venne inserita

nel dispositivo in modo "speciale”. «Questo

non & avvenuto per caso - aggiunge |' ex assessore - e portd un’ altra grande possibilita per Porto
Torres, ovvero che anche lo scalo marittimo dove transitano i passeggeri potesse usufruire di questa
tassa di sbarco». Tutto questo era stato previsto e discusso anche nel direttivo Ancim, dove Porto
Torres era sempre invitata pur non facendone parte, & in quella occasione il Ministerc si oppose al fatto
che Ia lassa di sbarco fosse applicata anche al porto. «Purtroppo chi doveva supportarmi nella seconda
azione di convincimento al Ministero - conclude Porcu -, ne come parte politica e neanche come parte
amministrativa, fu all' altezza di farlo e cosi la tassa di sbarco resté applicabile solo per I' isola dell'
Asinaras. (g.m.

)
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La Nazione

LA SPEZIA
Tassa di sbarco per la Palmaria E' subito lite

PORTO VENERE (LA SPEZIA) FA
DISCUTERE I' ipotesi di istituire un ticket per
visitare I' isola Palmaria. Favorevole la Pro
Loco, contrari il sindaco di Porto Venere e
alcune associazioni, La 'tassa di sbarco' sulle
isole minori viene resa possibile dal decreto
Milleproroghe che ne fissa I' importo massimo,
2,5 auro, ma che rinvia ai Comuni la sua
effettiva applicazione, con appositi regolamenti
che definiscano chi deve pagare e quanto (i
residenti, per esempio, potrebbero essere
esentati mentire per i turisti ci potrebbero
essere tariffe differenziate). Lo scopo della
tassa & aiutare gli enti locali a racimolare fandi
per salvaguardia ambientale e altro, come
accade per la tassa di soggiorno. Ma al
momento per la Palmaria (350mila sbarchi I'
anno) sembra ury ipotesi lontana.
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Gazzetta del Sud

Insieme Messina, Villa € Reggio

Nasce |' Agenzia permanente sulla mobilita nello
Stretto

Investimenti comuni e si va verso un biglietto unico

Domenico Berté Il primo a farne le spese dell’

incolmabile breve distanza fra Reggio e

Messina, & stato proprio il neoassesscre

calabrese della giunta siciliana. Enzo Cuzzola,

giovedi sera, ha dovuto lasciare la prima

riunione con i suoi nuovi colieghi perché

altrimenti avrebbe perso I' ultimo aliscafo per

tornare a casa.

Non solo i mezzi pesanti al tavolo comune fra i

verlici della mobilitad delie due Citta

metropalitane dello Stretto. Stavolta, a Palazzo

Zanca, |' argomento erano i pendolari. Molto

presto nascera un protocollo sottoscritto dai

due sindaci in cui saranno enunciati i principi

cardine di una strategia finalmente concordata

per gli spostamenti fra le due comunita.

«Dovrebbe nascere - annuncia I' assessore

alla Mobilitd del Comune di Messina Gaetano

Cacciola - una Agenzia permanente della

mobilita dello Stretto con il compito di

coordinare e integrare le azioni specifiche, per

uno scambio reale e continuo fra le due

sponde. Con trasparti pid efficienti, poi

miglioreranno i rapporti saciali, culturali ed

economici. Ma prima serve una regia unica».

Alla riunione hanno partecipato anche I'

assessore alla Mobilita di Reggio Calabria

Giuseppe Marino, il dirigente del dipartimento

Pianificazione Manuel Pulella e lo staff dell' Atam. Oltre a Cacciola, fra i messinesi il dirigente alla
Mabilita Mario Pizzino e 1l dg di Atm Glovanni Fati.

Sono 3500 i biglietti staccati ogni giorno sulla diretirice Messina-Reggio, con i soli mezzi veloci. Sono
soprattutio lavoratori e studenti a vivere buona parte della loro giomata nell' altra regione. Andando oltre
il protocollo d' intesa, infatti, le due amministrazioni concordano sull’ investimento comune di diversi
milioni di euro che ciascuno ha a disposizione nella misura del Pac Metro, alla voce progetti
intercomunali. D&i 13 milioni nei due portafogli, una parte consistente potrebbe essere usata per
aumentare Ya rete di collegamenti e per abbassare i costi di transito. Dovrebbe nascere un biglietto
unico dello Stretto, con cui il messinese o il reggino potra salire su un mezzo pubblico della propria
citta, attraversare lo Stretto, prendere un altro mezzo pubblico sull’ altra sponda e non spendere, come
accade oggl, anche 12 euro al giomo fra andata e ritomno. | fondi potrebbero essere usati per abbattere i
costi ma anche per favorire un transite piu prolungato nella fascia oraria. «Potremmo farci carico di
avere un mezzo veloce tutlo nostro - dice Cacciola - o di chiedere a Bluferries di aumentare le corse,
per esempio, per far si che il messinese possa prendere il primo aereo della matiina dal Minniti e poter
tornare in citta, dopo essere sceso dall' ultimo volo atterrato a Reggio. E perché sia libero di andare a

teatro o a passeggiare in centro, sapendo che non deve arrivare a Villa 8. Giovanni per tarnare di sera
in Sicilia».
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La Gazzetta Marittima

ALL'INGRESSO IN DARSENA TOSCANA DELLO SCOLMATORE DELL'ARNO l

Smontate le ‘““porte vinciane”

FISA - Un passo avanti: che
magari non & risolutivo, ma testi-
monia dopo anni di stand-by che
le *porie vinciane” somo diventate i
finalmente un tema operativo per
la Regione, 1] Comune di Pisa e
di riflesso per il porto di Livomoe.

[l passo avanti & che le “porte”™
sORO Klale Smontale, porate A lema
sul pinzzale rctrostonie, ¢ saraono
SOUOpOSie - COME aVeva Protesso
I’ assessore ai trasporti de|Ja Regio-
ne - a una totale revisione. Unica
preaccupazione: le “porte” aquesto
punte non ci sono ¢ il canale &
aperto, con relativi flussi di fanghi
stelLis Drarsena

Ricostuire le “poric” sard un
lavore impegnative, perché vanno
fifatti anche wati i meccanismi
idroulicidi comando edovrdessere {L
E!rngmg;ﬁ::':llggzﬂale dulcanale, Nella foto: una delle “perte™ smoniate.

Nel fratiemposonoanche in e si altendono le amorizzazioni ai  dire a 3,5 metri la foce, dal ponte

corsa i Gaver per Ja “foce srmena” relatividmgaggidapanedel Arpat stradale del Calambane fine alla
eppaltati dalle Regione alln Sales: e dells Capitanerin per approlon-  batimetrica relativa.

A
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